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Modernizaci dalsiho useku IV. zeleznicniho
koridoru odstartoval v Tahore odhorny seminar

Dne 21. brezna 2007 se v Tabore konal od-
borny seminar na téma IV. tranzitni zelez-
niéni koridor - cesta na jih Evropy“, ktery
slavnostné zahdjil vystavbu 11 770 km dlou-
hého Useku mezi Doubim u Tabora a Tabo-
rem. Investorem stavby je Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, a zhotovite-
lem Sdruzeni Doubi - Tabor, jehoz ¢leny jsou
akciové spoleénosti OHL ZS, Subterra a Via-
mont DSP.

Projekt, jehoz celkové naklady dosahnou ne-
celé 2,8 mld. K¢ bez DPH, je financovan Stat-
nim fondem dopravni infrastruktury a predpo-

klada se rovnéz jeho spolufinancovani z fondd
EU. , Evropské komisi bude predlozena zadost
o spolufinancovani tohoto projektu z Fondu
soudrznosti EU. Vzhledem k tomu, ze jde
o jeden z prioritnich projektd transevropské
dopravni sité v ramci Operacniho programu
Doprava na léta 2007-2013, véfime, Ze bude
vyfizena kladné,” fekl dnes Ing. Miroslav Ko-
necny, namestek generalniho reditele Spravy
zelezniéni dopravni cesty, s.o., pro dopravni
cestu. Projednani zadosti na spolufinancovani
projektu Evropskou komisi se predpoklada ve
druhé poloviné leto$niho roku.

na téma: “IV. tranzitni
Jeloznifni koridor - cesta
na jih Evropy™,
u piileditosti ta'hai
modernizace usex

Doubi u Tabora - Té
21.3.2007

Vijznam IV. koridoru pro dopravu v Ceské republice i v Jihogeském kraji zdiraznil ve svém projevu i JUDr. Jaroslav Sousek, Feditel odboru drah MD CR

Usek Doubi u Tabora-Tabor je prvni ¢asti mo-
dernizace trati mezi Veselim nad Luznici a Ta-
borem a zaroven soucasti IV. tranzitniho Zelez-
niéniho koridoru (TZK) Dégin-Praha-Ceské
Budéjovice-Horni Dvoristé, na ktery dale na-
vazuje koridorova trat pres rakousky Linec do
Slovinska a dale na jih Evropy. Z celoevrop-
ského hlediska je IV. TZK spojnici IV. a X. mul-
timodalniho panevropského koridoru.
,Pro Jihocesky kraj ma IV. zelezni¢ni koridor
zasadni vyznam - spoji nas nejen s hlavnim
méstem Prahou, ale také s nasimi jiznimi sou-
pokragovani na strané 2 =




Modernizaci dalsiho useku IV. zeleznicniho
koridoru odstartoval v Tahore odhorny seminar

Technické parametry:
Rozsah stavby

Dosazena tratova rychlost
e pro klasické soupravy
e pro soupravy s naklapéci technikou

Prostorova prichodnost
Tratova tfida zatizeni

Pocet vyhybkovych jednotek
zabezpecéenych SZZ

Silnoprouda technologie a rozvody
e nové transformacni stanice

Elektricky ohfev vymén

Ostatni technologie

* vytahy

Nastupisté

¢ nova ostrovni nastupisté

¢ rekonstruovana ostrovni nastupisté

¢ nové zastreSeni nastupist

¢ rekonstruované zastreseni nastupist

* noveé pristresky typu méstského mobiliare
¢ bocni nastupiste

* nova boc¢ni rampa

Zelezniéni svréek

e zfizeni koleje UIC 60

e zfizeni koleje S 49 (uzita)

e zfizeni vyhybek UIC 60

e zfizeni vyhybek S 49

e Uprava (stavebni) troviiovych prejezdd
e zruseni prejezd( a prechodl

Upravy a sanace Zelezniéniho spodku
e Uprava prazcového podlozi Zel. stanice
e Uprava prazcového podlozi Sira trat

Pozemni objekty
Obestavéné prostory novych objektu

Upravy trakéniho vedeni (TV)
* nové TV

e Uprava TV

e demontaz TV

Rekonstrukce osvétleni
* nové osvétlovaci véze
* nové osvétlovaci stozary (JZ)

Spotieba elektrické energie

Umélé stavby

e rekonstrukce mostu

* rekonstrukce propustk(

* novostavba mostu

¢ novostavba propustku

¢ novostavba zarubni zdi

¢ novostavba opérné zdi

* novostavba lavky pro pési

e protihlukové stény

Naroky na zabor zemédélské pudy
e trvaly zabor

¢ docasny zabor nad 1 rok
Naroky na zabor lesni pudy

e trvaly zabor
e zabor do 1 roku

Uspora pracovnich sil:

zacatek stavby: km 71 700
konec stavby: km 83 470
stavebni délka: 11 770 km

85-160 km/h
110 - 160 km/h

UIC GC
D4
136

1
57

3

2 (celkem 4 nastupistni hrany - celkova délka 1140 m)
1 (celkem 2 nastupistni hrany - celkova délka 700 m)
192 m (1 ostrovni nastupiste)

192 m (1 ostrovni nastupisté)

7,1j. 160 m?

4 nastupistni hrany, celkova délka 720 m

1 rampa, 1 hrana délky 60 m

22 541 m

5 234 m (bez provizornich spojek)
29

14 (bez provizornich spojek)

3

3

64 167 m?
83363 m?

3438m?®

30,78 km koleje
7,80 km koleje
22,01 km koleje

20
48
2793 MWh/rok

14

O =wWwhNO

137 m (6 080 m v kolmém pramétu)

28 960 m?
0 m?

3273 m?
1623 m?

37 osob

pokracovani ze strany 1 _':-

sedy v Rakousku. Vérim, ze se jeho dokonce-
ni pozitivné odrazi zejména v oblasti cestov-
niho ruchu,” fekl dnes RNDr. Jan Zahradnik,
hejtman Jiho¢eského kraje.

Cilem modernizace je zdvojkolejnit tratovy
usek, dosahnout co nejvyssi tratové rychlos-
ti, zvysit prostorovou prichodnost pro loznou
miru UIC GC a dosahnout tratové tfidy zatizeni
D4 UIC. Uspéchem je, ze se cely Usek poda-
filo navrhnout tak, ze z(stane i po rekonstruk-
ci v pavodni stopé a na pozemcich v majetku
SZDC, s.o., a Ceskych drah, a.s., pfiGemz
od kilometru 71,7 do kilometru 77,681 budou
moci jezdit vlaky az 160 kilometrovou rychlos-
ti. Vyrazné se rovnéz zvysi komfort cestujicich
ve velmi frekventovaném useku priméstské
dopravy v aglomeraci Plana nad Luznici-Se-
zimovo Usti-Tabor. Vznikne dokonce zcela
nova zastavka Captv Dviir v kilometru 79,208
(mezi Taborem a Sezimovym Ustim).

Vsechny stanice v Useku ziskaji bud zcela
nova nebo modernizovana nastupisté, pri-
¢emz budou zvyseny nastupistni hrany - to
usnadni vystup a nastup cestujicich. Samo-
zrejmosti je rovnéz bezbariérovy pristup, kte-
ry bude resen bud' vytahy nebo rampami. Ve
stanicich a zastavkach budou rovnéz snizeny
obrubniky v mistech prechodd pro chodce,
budou instalovany vodici linie, signalni a va-
rovné pasy a akustické majaky pro nevidomé
a slabozraké.

Soucasti pripravné faze praci bylo také zpra-
covani akustické studie, na jejimz zakladé byly
navrzeny protihlukové stény (celkem 6 137 m).
V pripadé nutnosti jsou doplnény o individualni
protihlukova opatreni, tj. pretésnéni ¢i vyménu
nékterych oken u trvale obydlenych objekt(.
Béhem modernizace budou zrekonstruovany
tri zelezniéni prejezdy a tfi dalsi budou zruse-
ny a nahrazeny podchody ¢i mosty, coz samo-
ziejmé zvysi bezpecnost provozu.

Projekt vypracoval SUDOP Praha a.s. Zhoto-
vitel zacal prebirat stavenisté na podzim lon-
ského roku, pricemz pripravné prace byly za-
hajeny 1. prosince. ,,Cestujici si jisté vsimli, ze
jsme jiz zacali pracovat napriklad na terénnich
upravach. Diky letosni teplé zimé se nam jiz
treba podarilo pokacet nékteré stromy, ktere
musely ustoupit nové planované druhé koleji,
fekl dnes Ing. Michal Stefl, predseda pred-
stavenstva a generalni feditel OHL 7S, a.s.
Cely usek ma byt podle smlouvy dokoncen do
30. ¢ervence roku 2009.

utvar Public Relations

Projev predsedy predstavenstva a generalniho
reditele spolecnosti Ing. Michala Stefla

pri prilezitosti zahajeni modernizace tratového tiseku Doubi u Tahora - Tahor

Vazeni hosté,

schazime se zde u prilezitosti zahajeni mo-
dernizace tratového Useku Doubi u Tabo-
ra-Tabor, ktery je soucasti IV. tranzitniho ze-
lezni¢niho koridoru a souc¢asné prvni stavbou
modernizace Zelezni¢niho koridoru v Jihoces-
kém kraji. Chci ubezpecit predstavitele kraje,
ze tuto stavbu bude realizovat mj. firma, kte-
ra ma s vystavbou zeleznicnich trati a zvlasté
s modernizacemi zelezni¢nich koridora velké
zkusenosti, a to jak ze staveb realizovanych
v CR, tak i v zahranici.

OHL ZS, a.s., je jednou z nejvétsich staveb-
nich firem v CR a firmou s vice nez padesati-
letou tradici ve vystavbé Zelezni¢nich trati. Ve
své novodobé historii byla hned od pocatku
u modernizaci Zelezni¢nich koridor(, které
zacaly stavbou prvniho Zelezni¢niho koridoru
v roce 1993. V té dobé ziskala OHL 7S, a.s.,
ve verfejnych soutézich hned dvé stavby, a to
modernizaci tratovych usekl Uvaly-Poria-
ny a Uhersko-Chocen. Na téchto stavbach
jsme se vsichni ucili za pochodu. Napriklad
pGvodni projekty byly koncipovany na rych-
lost 120 km/hod a az v pribéhu vystavby
bylo rozhodnuto o provadéni modernizace ve
vysSi Urovné, a to na rychlost 140 km/hod,
coz odpovida evropskym standardiim. Tato
zména vyvolala samoziejmé zmény v projek-
tové dokumentaci a dotkla se nejen vlastnich
koleji, ale i trakéniho vedeni a zabezpeco-
vaciho zarizeni. Nase firma se s uvedenymi
zménami svym aktivnim pristupem k realizaci
a aktivni spolupraci s projektantem vyporada-
la tak, Ze hned prvni Useky byly uvedeny do
provozu s kvalitativné novymi parametry v siti
tehdejsich CD, které odpovidaly evropskym
standardiim a normam UIC a byly realizovany
na rychlost 140 km/hod a pro vlaky s vyklop-
nou skfini az 160 km/hod. V neposledni radé
nase firma tyto stavby zrealizovala v pavodné
stanovenych terminech bez dalsich narok(i na
omezeni provozu, coz samoziejmé prineslo
ekonomicky efekt provozovateli, tedy Ceskym
draham.

Uz tehdy jsme vlastné vSechny zainteresované
presvédcili, ze stavby umime udélat opravdu
kvalitné, v terminech a Ze jsme firmou, na kte-
rou je spolehnuti. Od roku 1996, tak jak se
rozbihaly dalsi stavby |. Zelezni¢niho koridoru,
jsme zkusenosti z prvnich staveb vyuzili i na
dalsich stavbach modernizaci jednotlivych
tratovych Useku. Ve verejnych soutézich jsme
postupné ziskali a realizovali dalsi stavby mo-

dernizaci tratovych Usekll a to Brno-Skalice
nad Svitavou, Vranovice-Breclav-st. hranice
s Rakouskem, ve sdruzeni se SSZ moder-
nizaci tratového uUseku Pardubice-Uhersko
a v neposledni radé také stavbu Breclav-
Lanzhot-statni hranice SR, ¢imz doslo k pro-
pojeni naseho I. a ll. koridoru se slovenskymi
zeleznicemi. Vyraznou mérou jsme se takeé
podileli na optimalizaci trati Skalice-Ceska
Trebova, kde jsme vlastnimi kapacitami reali-
zovali dva tratové Useky v celkové délce 23 km
a na stavbé Brno - Vranovice, coz byla nase
prvni zkusenost s realizaci staveb financova-
nych z evropskych fond(i. Na stavbach jsme
se snazili vzdy aplikovat néco nového, co by
kvalitu nasi prace jesté zvysilo. Byli jsme prv-
ni, kdo na stavbé Brno-Skalice poprvé pouzil

Ing. Michal Stefl

mobilni recyklacni jednotku, zacali recyklovat
vytézeny stérk a recyklat zpétné pouzivat do
podkladnich vrstev stérkového loze pripadné
do sanacnich vrstev zelezni¢niho spodku. Za-
¢ali jsme tedy jako plnohodnotny vyuzivat ma-
terial, ktery byl do té doby pouze odpadem,
vyvazel se za nemalych naklad(l na skladky,
v lepsim pripadé se vyuzil pro zpevnéni pol-
nich cest. Na stavbé Vranovice-Breclav jsme
pouzili dalsi novinku, a to sanaci zelezni¢niho
spodku bez sejmuti kolejového rostu pomo-
ci soupravy AHM 800. Tuto novou, moderni
technologii jsme vyuzili na Spatné pristupném
Useku mezi stanicemi Podivin-Breclav a navic
v Useku s pomérné nepfiznivym podlozim,
ktery vyzadoval pomérné slozitou sanaci, jenz
byla klasickymi metodami slozité realizovatel-




na bez dalsich narokli na omezeni provozu.
Vysledkem byla kvalitné provedena sanace,
ktera vykazovala predepsané parametry inos-
nosti a v mnoha pfipadech i vyrazné lepsi.
Obé pouzité noveé technologie se pak na dal-
Sich stavbach jiz staly standardem, ktery uz
projektanti zapracovavaji do svych projektd
v mnoha pfipadech i jako zavazné technolo-
gie zejména z divodu ochrany Zivotniho pro-
stredi, nebot obé technologie jsou k Zivotni-
mu prostredi vice nez Setrné.

O kvalité praci odvedenych nasi firmou svéd-
¢i i to, ze a¢ modernizace byla provedena na
rychlost maximéalné 160 km/hod, pri tratovych
zkouskach bylo na useku Vranovice-Podivin
dosazeno rychlosti vétsi nez 200 km/hod
a tento Usek svymi parametry vyhovuje této
tratové rychlosti.

Na druhém Zzelezni¢nim koridoru realizovala
nase firma ve sdruzeni se SSZ i prvni stavbu
modernizace tratového Useku Breclav-Ho-
donin. Déle jsme realizovali vSechny tfi stavby
mezi Prerovem a Ostravou, konkrétné to byly
stavby modernizaci tratovych usek( Prerov-
Hranice, Hranice-Studénka, a ve sdruzeni
se Skanskou a SSZ i stavbu Studénka-Os-
trava. Na spojovaci vétvi |. a ll. koridoru jsme
ve sdruzeni realizovali stavby Krasikov-Ceska
Trebova a Prerov-Olomouc. Zvlasté stavba
Krasikov-Ceska Trebova byla pomérné slozi-
tou stavbou, kde je ¢ast trati vedena v novych
trasach, pro které musely byt vybudovany dva
nové razené tunely. Resenim, které navrhlo
OHL ZS, a.s., bylo i zménéno trasovani v Use-
ku Rudoltice-Trebovice, které dale zlepsilo
parametry trati a navic na této stavbé nase
firma vyzkousela dal$i novinku, a to pevnou
jizdni drahu. Vyhody pevné jizdni drahy jsou
zejména ve snizeni naslednych naklad( na
udrzbu pri dlouhodobém zachovani vSech pa-
rametr(i jizdni drahy.

Své zkusenosti jsme se snazili vyuzit i na za-
hrani¢nich stavbach. Vyraznou mérou se
podilime na modernizaci V. koridoru na uze-
mi Slovenska, nyni zejména v useku Trnava-
Nové Mésto n. Vahom. Pronikli jsme také na
zelezniéni stavby do Bulharska, Chorvatska,
Cerné Hory a v loniském roce ve vétsi mire
i do Madarska. Zkusenosti z ¢eskych kori-
dord uplatnujeme vSude a navic v zahranici
muizeme nacerpat i zkusenosti nové. Bohuzel
v nékterych pripadech nutno fici i negativni,
a to zejména ze vzajemnych vztaht investo-
ra a dodavatele, se kterymi se doufam u nas
nesetkame. Ale kazda zkusenost je k nééemu
dobra...

Jiz z uvedeného vyctu staveb je ziejmé, ze
jsme firmou s bohatymi zkusenostmi s moder-
nizacemi trati i s vystavbou novych trati. To, ze
jsme Uspésni, je také vysledkem nasi prace
s partnery ve sdruzeni, pfipadné se subdo-

davateli. Samoziejmé preferujeme provadéni
praci nasimi vlastnimi kapacitami, ale v pripa-
dé nékterych specialnich praci je nutno se
subdodavateli spolupracovat. Zde se nam nej-
vice osvédcil systém dlouhodobé spoluprace
s vybranymi firmami, kde je zaruka odbornosti
a kvalitné odvedené prace. Dlouhodobymi
vztahy se pak vybuduje jednolity celek, ktery
je pro investora zarukou kvalitné provedenych
praci jako celku. K nasim dlouhodobym sub-
dodavateliim patfi napriklad spole¢nosti Elek-
trizace zeleznic Praha a AZD. Naopak hned
od zac¢atku naseho pusobeni na stavbach ko-
ridord se nam nejméné osvedcil systém ,na-
hodnych subdodavatel(l“, ktefi nemaji zkuse-
nosti s modernizaci trati a s praci na zeleznici.
Takovi subdodavatelé jsou vétSinou zdrojem
problém( na stavbé, hraniCicich nékdy az
s bezpecnosti prace. Takovito dodavatelé pak
mohou i snizovat diivéryhodnost hlavniho zho-
tovitele a pro investora urcité neskytaji zaruku
kvality praci.

Z realizace jednotlivych staveb, ze spoluprace
s pracovniky investora a znalosti jejich nazoru
usuzuji, ze pro investora je nejbezpecnéjsi vy-
brat si takovou firmu, ktera ma zavedeny do-
davatelsky systém a je schopna vétsinu praci
pokryt vlastnimi odbornymi a technickymi ka-
pacitami. OHL ZS tuto teorii pfijala a v uply-
nulych letech investovala nemalé prostredky
do strojniho vybaveni i vzdélavani personalu.
Myslim si, ze jsme nyni firmou, ktera skyta
veskeré zaruky za kvalitné provedené dilo.
Domnivam se, Ze takovouto zaruku predsta-
vuje i osobnost reditele vystavby Ing. Lumira
Pyszka, ktery ma dostatek zkusenosti, aby
stavbu takovéhoto rozsahu uspésné ridil. Tak-
ze Jihoc¢esky kraj nemusi mit obavy, ze prvni
stavbu na jejich Uzemi budou provadét néjaci
amatéri, ale naopak vysoce profesionalni fir-
ma, ktera maze vyslovit prani brzkého dove-
deni koridoru az do sidla kraje.

STAVEBNI
VELETRHY
BRNO 2007

Vazeni zaméstnanci a vazeni obchod-
ni pratelée,

dovolte, abychom Vas pozvali na
12. mezinarodni stavebni veletrh,
ktery se kona na brnénském vystavisti
ve dnech 17. - 21. dubna 2007.
Expozici nasi spole¢nosti najdete
v pavilonu V, stanek ¢. 76.

Tésime se na Vasi navstévu

Letisté Praha bude mit nové

nastupni mosty do letadel
20. 2. 2007, Technicky tydenik, str. 17

VysSi komfort pri odbaveni zajisti cestujicim
nové nastupni mosty u Terminalu Sever 2 na
letisti v Praze Ruzyni. Nové zafizeni obslouzi
stani letadel, na ktera byli cestujici dosud pre-
vazeni autobusy. Celkem Sest novych mostl
v hodnoté 348,4 milionu korun vybuduje sdru-
7eni dodavatelti Skanska CZ a OHL ZS do
¢ervence 2007. Investorem projektu je Letisté
Praha. Pocet krytych odletovych vystupti na
prazském letisti se tak zvysi na 26.

,Vybudovanim mostl reagujeme jednak na
rostouci pocet cestujicich a jednak se pripra-
vujeme na vstup do schengenského prosto-
ru. Ceska republika se spolu s dalsimi osmi
zemémi stane v pristim roce soucasti Schen-
genu a lety do téchto statl se presunou
z Terminalu Sever 1 do Terminalu Sever 2,
fika Ing. Petr Hlousek, reditel pro Rozvoj
a spravu provozu Letisté Praha, s. p. ,Je
to velmi narocny projekt,” doplnuje Ing. Jifi
Hladky, reditel Investic a rizeni staveb Letisté
Praha, s. p., a dodava: , Poté, co jsme vypsa-
li oteviené vybérové fizeni, si zadavaci doku-
mentaci vyzvedlo 8 uchazecu. Definitivni na-
bidku podaly dva subjekty, vitézné sdruzeni
nejlépe splnilo podminky tendru. Kromé za-
konem stanovenych kritérii vybérova komise
uchazece hodnotila podle jeho pfedchozich
praci v uréeném objemu. Vyzadovala také
certifikaty o zavedeni systému fizeni jakosti
a systému fizeni podniku z hlediska ochra-
ny Zivotniho prosttedi, doklad vydany CKAIT
(Ceska komora autorizovanych inzenyrd
a technikl) a prokazujici ¢lenstvi dodavatele
v této komore a také nejméné 3 osvédceni
,autorizovany inzenyr pro pozemni stavby*.
Mezi ekonomické kvalifikacni predpoklady
pattilo dostate¢né pojisténi dané spolecnosti
na odpovédnosti za skodu zplsobenou treti
osobé a dodrzeni min. vySe obratu za pro-
vedené obdobné prace.” Oproti kontrolnimu
rozpoctu, ktery si Letisté Praha vypracovalo,
je vysoutézena cena nizsi o 22 mil. K¢.

Nové mosty pro letadla se budou nachazet
na jihozapadni strané nového terminalu. Pev-
né casti mostd budou dvoulroviové a kazda
z urovni bude ustit do jiného podlazi Termina-
lu Sever 2, horni do odletového a spodni do
priletového. Na pevnou c¢éast kazdého mostu
bude navazovat spole¢na teleskopicka cast,
ktera jej spojuje pfimo s letadlem.

,Projekt zahrnuje také Upravy v objektu nové-
ho Terminalu Sever 2, jako je dodavka souvi-
sejicich technologii a doplnéni informacniho
systému,” fikd Roman Hindrich, projektovy
manazer Skanska CZ, Divize Pozemni stavi-

telstvi.

Vazeni zameéstnanci a pfiznivci sportovniho déni,
diky tradici i osobé predsedy predstavenstva
a generalniho feditele Ing. Michala Stefla
mame tu cest pozvat Vas jeho jménem ke
konani Letnich a zimnich OHLympijskych
sportovnich her. Tato akce si za jedenact
let svého konani ziskala u rady zaméstnan-
cl nasi spolecnosti, ale i spole¢nosti nam
blizkych svoji popularitu, kterou bychom
konanim dvanactého rocniku her radi jesté
vice prohloubili. Rada z Vas se jisté po pre-
éteni nazvu akce zarazila nad nepatficnym
slovem ,zimni“, které ke sportovnim hram
konanym v kvétnu logicky nepatfi. Presto Vas
mlzeme ujistit, ze se nejedna o omyl, ale
o prislib vynahradit si pfi spolecném setkani
letosni zimu, ktera lyzardm a zimnim sportiim
neprala. Protoze spole¢nost OHL ZS, a.s.,
je natolik Uspésnou a silnou spolec¢nosti, je
v nasSich silach a moznostech zajistit konani
zimnich heriv lété. Presto Ze se bude jednat,
jak se jiz pro nas stava tradici, o malou recesi,
jsou zimni sporty v improvizované podobé
skute¢neé pripravovany a nejedna se o pouhy
zert organizator. Dlouholeté ucastniky her
pak musime ujistit, Ze se nemusi obavat, ze
by letosni hry byly timto ochuzeny o skupi-
nové sporty, mezi néz patri fotbal, volejbal
a nohejbal, tvorici jiz tradi¢né hlavni napln her,
jejichz ideovym pozadim je mimo jiné utuzeni

N

letni a zimni
OHLympijské
sportovni hry

BALDOVEC

kolektivi a jednotlivych pracovnich tyma. Ti,
ktefi témto hromadnym sportlim neholduji,
nejsou pro né dostate¢né talentovani, popr.
jim slozeni jejich organizac¢ni jednotky nedo-
voli vytvorit vlastni tym, budou mit moznost
seberealizace v pridruzenych sportovnich,
adrenalinovych a dovednostnich aktivitach,
kde bychom opét radi vyuzili pestrou skalu
moznosti, které nam dava prostredi, vybaveni
a zkuseny tym personalu Centra dobrodruz-
né vychovy a vzdélavani Baldovec, které se
opét stane mistem déje letosnich her. Chtéli

Zlepseni kvality vod v oblasti
soutoku rek Becvy a Moravy

V prosinci roku 2005 rozhodla Evropska

komise ve prospéch zadosti Vodovodu
a kanalizaci Prerov, a.s., o dotaci z Fondu
soudrznosti a udélila finanéni pomoc z to-
hoto fondu projektu ,Zlepseni kvality vod

v oblasti soutoku rek Bec¢vy a Moravy"“.
Vitézem soutéze o zhotovitele se stala spo-

le¢nost OHL ZS, zavod Pozemni stavitelstvi,
divize Stavitelstvi Olomouc, ktera podala
nejvyhodnéjsi nabidku. Stavbu bude reali-

zovat za cenu 16 110 838 eur + DPH, coz

pfi souc¢asném kurzu ¢ini cca 456 mil. K¢.

Vitézem soutéze, ktery bude dohlizet na

spravné a kvalitni provedeni dila, je potom
sdruzeni firem Centroprojekt - VRV.
Projekt ,Zlepseni kvality vod v oblasti sou-

toku fek Becvy a Moravy” je tvoren sku-

pinou ¢tyr dil¢ich projektt, které resi od-

vadéni a zlepseni c¢isténi odpadnich vod

a soucasné zamezeni nekontrolovatelnych
unikd vod ze stavajicich siti v oblasti stred-
niho povodi freky Moravy. Jedna se o aglo-
merace Kojetin, Hranice IV. - Drahotuse,
Prerov a Lipnik nad Becévou. Pravé tento

projekt ziskal rozhodnuti Evropské komi-
se o finanéni pomoci z Fondu soudrznos-
ti. Evropska komise tak z vySe uvedeného
fondu poskytne podporu 61 % uznatelnych
nakladd projektu, coz predstavuje dotaci
7 547 701 eur.

Projekt pocita s rekonstrukci stavajici
stokové sité a jeji dostavbou v Kojeti-
né, rekonstrukci nékterych kmenovych
a hlavnich uli¢nich stok v Preroveé, vy-
stavbou splaskové kanalizace v Hranicich
IV - Drahotusich a s rekonstrukci Gistir-
ny odpadnich vod v Lipniku nad Becvou.
Bude postaveno zhruba 12,4 km a re-
konstruovano cca 5,2 km verejnych casti
kanaliza¢nich pripojek, 2 400 obyvatel
bude napojeno na kanalizaci, pricemz
¢istirna odpadnich vod v Lipniku nad
Becvou bude rekonstruovana tak, aby
splnovala prisné pozadavky na kvalitu vy-
cisténé odpadni vody.

Cela stavba se tedy bude skladat ze ¢tyr dil-
Gich projekt.

bychom tedy vyzvat vSechny zaméstnance
majici sportovniho ducha a chut stravit se
svymi spolupracovniky dva aktivni dny, aby
zacali zvazovat slozeni svych tymd, nakup
osvédcenych hracu cizich muzstev a zapocali
s tréninkem a pripravou k dosazeni co nejlep-
Sich vysledki pfi letosni OHLympiadé. Svoje
nominace potom prosim oznamte ve Vasem
zavodé, a to do 18. kvétna. Ti, kteri prijedou
a her se aktivné zucastni, nebudou jiste
zklamani, protoze v letoSnim roce planujeme
kromé zimniho zpestreni i novou disciplinu,
kterou bude orientac¢ni béh. V priibéhu vecera
vypInéného grilovanim chceme dat opét pro-
stor hudebnimu vystoupeni revivalové kapely,
pricemz nelehky ukol - roztanéit unavena téla
sportovcl, na sebe v tomto roce vzala skupi-
na THE GLASS ONION. Jedna se o kapelu
mistrné hrajici hudbu Sedesatych let skupiny
The Beatles, které vérime, ze dokaze oslovit
vSechny generace Ucastniki her. Budeme
se tedy tésit na 25. a 26. kvétna 2007, kdy
probéhne dalsi roénik, tentokrate OHLympij-
skych her, kam Vas chceme jesté jednou co
nejsrdecnéji pozvat. Zaroven vyhlasujeme, ze
ti zaméstnanci, ktefi svym oblecenim (Cepice,
Séla....) nejvice dokresli atmosféru zimy, bu-
dou odménéni organizatory akce. Témi opét
jsou

Jan Rupp a Hana Krystianova

Projekt 1
Kanalizace Kojetin

Ve mésté Kojetin bude provedena rekon-
strukce a dostavba stavajici jednotné stokové
sité. Rekonstrukce stavajici sité je nezbytna
jak z hlediska stavebné-technického stavu,
tak i z kapacitnich divodi. Stari stavajicich
stok uré¢enych k rekonstrukci je prevazné
50-90 let. Podle generelu kanalizace mésta,
zpracovaného v roce 2004, je stavebné a ka-
pacitné nevyhovuijicich cca 27 % stavajici sto-
koveé sité, ktera je navrzena k rekonstrukci.

Vystavbou novych a rekonstrukci stok nevy-
hovujicich stavebné-technicky nebo kapacit-
né dojde k vyraznému omezeni Unikd splas-
kovych vod jednak do recipientd v prostoru
Kojetina, jednak do podzemi, a tim i k celko-
vému zlepseni kvality podzemnich vod. Nové
i rekonstruované stoky budou odvadeét vody na
stavajici COV Kojetin, ktera je po rekonstruk-
ci a v soucasné dobé kapacitou i parame-
try na odtoku je v souladu se smérnici Rady
91/271/EHS o disténi méstskych odpadnich




vod. Z celkové délky stokové sité mésta, tj.
20 756 m, se podle generelu stokové sité
a dalsi zpracované dokumentace provede
rekonstrukce v délce 5 096 m. Vystavba no-
vych stok v mistech, kde kanalizace neni vi-
bec, je navrzena v délce 3 790m a vystavba
verejné casti domovnich pfipojek v celkove
délce 2 266 m DN 150 a DN 200.Dimenze
kanalizace bude od DN 300 do DN 1000.
Pocet nové napojenych obyvatel bude 852.

Projekt 2
Kanalizace Hranice IV - Drahotuse

Stavaijici stoky destové kanalizace jsou bez po-
voleni vyuzivany jako jednotna kanalizace, kte-
ra je zausténa bez jakéhokoliv predcisténi do
mistnich vodotec¢i a odpadni vody zasahuji do
podzemnich vod. Vypousténi odpadnich vod
pfimo do vodotedi zplisobuje estetické a hy-
gienické zavady, které jsou patrné obzvlasté
v letnich mésicich a malo vodnych obdobich.
Splaskové vody budou nové vybudovanou ka-
nalizaci odvadény do stavajici kmenové stoky
stokového systému mésta Hranic, ktera pro-
chazi vychodni ¢asti Drahotus. Tato kmenova
stoka Usti do stavajici nové intenzifikované COV
Hranice. Parametry na odtoku z &istirny Hrani-
ce jsou v souladu se Smérnici Rady 91/271/
EHS o ¢isténi méstskych odpadnich vod.
Celkova délka navrzené splaskové kanalizacni
sité DN 300 je 7 678 m, wilak z CS DN 80-
110 délky 917 m a 2 899 m verejné ¢asti do-
movnich pfipojek (DN 150). Ve spadové oblasti
je navrzeno k vystavbé 5 ¢erpacich stanic. Po-
¢et nové napojenych obyvatel bude 1549.

Projekt 3
Rekonstrukce stokové sité Prerov

Ve mésté je vybudovana jednotna kanalizace,
odpadni vody jsou cistény ve stavajici rekon-
struované (2001) mechanicko-biologické
COV. Vygisténé odpadni vody z COV odtékaii
do feky Becvy a parametry na odtoku z &is-
tirny Prerov jsou v souladu se Smérnici Rady
91/271/EHS o ¢isténi méstskych odpadnich
vod. Ve mésté je navrzena rekonstrukce ha-
varijnich Usekl stavajici jednotné stokové sité
a hlavnich kanalizacnich sbéract, které jsou
technicky i kapacitné nevyhovuijici a jejich re-
konstrukci je nutno resit okamzité. Dojde k vy-
raznému omezeni Unikd splaskovych vod do
podzemi, a tim i k celkovému zlepseni kvality
podzemnich vod, a dojde k vylouceni havarii
ve frekventované ¢asti sttedu mésta.

Stavba bude provadéna v centralni casti més-
ta Prerova, rekonstruované stoky maji kru-
hovy profii DN 300 - 1000 a vejcity profil
DN 500/750 - 1200/1800. Rekonstrukce gra-
vitacnich stok vykopem bude provedena v délce

609 m. Rekonstrukce bezvykopovou technolo-
gii vvlozkovanim stok, zejména z diivodu téz-
ce resitelného vylouceni dopravy z komunikaci
v centru mésta a statického zajistovani budov pri
otevrenych vykopech, bude provedena hadico-
vym reliningem v délce 1 672 m.

Projekt 4
GOV Lipnik - Rekonstrukce

Ve mésté je vybudovana jednotna stokova sit.
Odpadni vody se Cisti ve stavajici mechanic-
ko-biologicke COV. Vygisténé odpadni vody
odtékaji z COV do ieky Bedvy.
Mechanicko-biologickda COV byla postave-
na v letech 1975 az 1977. V roce 1988 byla
Gastecné kapacitné rozsifena a byl vyménén
areadni systém. COV neni v soucasné dobé
schopna odstranovat nutrienty. Hodnoty vy-
Gisténé vody v nékterych parametrech vyrazné
prevysuji povolené limity jak dle zakond CR,
tak i EU. Stav COV neodpovida souasnému
stavu techniky ¢isténi odpadnich vod.

Bude provedena rekonstrukce COV na aktual-
ni poc¢et EO - 13 770. Navrhované parametry
na odtoku z &istirny budou po rekonstrukci
v souladu s legislativou CR i EU. Stavajici COV
je mechanicko-biologicka a tento systém zU-
stane zachovan i po rekonstrukci. Navrhovana
rekonstrukce resi jak stavebni, tak technolo-
gickou c¢ast, ktera dnes jiz plné neodpovida
pozadovanym podminkam provozu. Mimo jiné
budou rekonstruovany objekty vstupni ¢erpaci
stanice, Cerpaci stanice surového kalu a vrat-
ného kalu, aktivace, dmycharna, dosazovaci
nadrze a stavajici kalojem. Nové budou vybu-
dovany objekty hrubé cesle strojné stirané,
integrované zarizeni pro mechanické predcis-
téni (jemné cesle a podélny provzdusnovany
lapak pisku a tuku), usazovaci nadrz, davko-
vani koagulantu, trafostanice a rozvodna VN
a NN, novy kalojem, jimka na kalovou vodu
a precerpaci stanice na biologicky stupen.
Realizace projektu vyznamné prispéje ke zlep-
Seni zivotniho prostredi v oblasti likvidace od-
padnich vod v dotéenych aglomeracich, a to
v dlouhodobém ¢asovém horizontu.

Mimo prostredky fondu soudrznosti se na kryti na-
klad(i stavby bude podilet mésto Hranice ¢astkou
30 mil. K&, mésto Kojetin ¢astkou 15,3 mil. K&
a predpokladat Ize i pGjcku ze Statniho fondu
Zivotniho prostiedi CR ve wsi do 10 %, 1. cca
35 mil. K&. Zbylé prostredky, tj. cca 160 mil. K&,
zajisti objednatel - Vodovody a kanalizace Prerov,
a.s., z vlastnich zdrojt a ivérem.

Realizace stavby byla zahajena v inoru 2007
a cely komplex praci bude na vSech ¢tyrech
projektech ukoncen v zari 2009.

Ing. Radek Pazdera
vedouci projektu

\ tunelu jen étyfricitkou
3. 3. 2007, Mlada fronta DNES, str. 2, Brno

»,Mozek“ Pisareckého tunelu se musi pre-
programovat kvli kfizovatce Hlinky.

Pro¢ je uz dva tydny nutné projizdét Pisareckym
tunelem ctyricitkou misto pavodni osmdesatky?
Navic kdyz neni vidét, Ze by se uvnitf dély néja-
ké Upravy?

,Vinikem" omezené rychlosti je blizici se dokon-
Geni kiizovatky na Hlinkach. V jeho dusledku totiz
tunel momentalné nema ,mozek". Systém, ktery
jej ridi, je totiz mimo provoz a nahradilo jej provi-
zorni feseni kombinujici pocita¢ a lidské oci.
JRidici systém tunelu sbira informace z cidel
a kamer, reaguje na né a fidi technologii. Do-
jde-li napriklad k pozaru, systém to zjisti, uvédo-
mi dispecera a zaroven nato¢i kameru tak, aby
zabirala misto, kde hori. Také nastavi informacni
tabule, aby ridicim signalizovaly uzavreni tune-
lu,“ priblizil praci systému Martin Kovarik, ve-
douci strediska fidicich systémii firmy OHL ZS.
»Mozek" tunelu vsak uz od konce dubna bude
sledovat a fidit déni i na kfizovatce Hlinky. Proto
je nutné jej rozsirit a peclivé vyzkouset.

,Tyto Upravy neni mozné provadét za provozu fi-
diciho systému. Pokud bychom to udélali, infor-
macni tabule by blikaly a davaly ridic¢im zmate-
né prikazy,“ vysvétlil nutnost odstaveni Kovarik.

Od 17. Unora tedy sice jsou véechna ¢idla a ka-
mery v provozu, pivodni pocita¢ vSak nahradil
docasny systém dohlizejici na bezpecny pro-
voz. Lidé z centralniho technického dispecinku
Brnénskych komunikaci jej musi pro jistotu kon-
trolovat. ,,Provizorni reseni je sice plné funkceni,
ale jednodussi nez puavodni systém, a tudiz
musi byt dispeceri pozornéjsi. A proto bylo nut-
né snizit rychlost projizdéjicich vozidel,” doplnil
Martin Kovarik. Prevedeni systému do provi-
zorniho provozu si vynutilo vikendovou uzavirku
pred dvéma tydny.

LepsSi nez nadlouho zavrit

Reseni je kompromisem ve prospéch fidict. Je-
dinou dalsi moznosti totiz bylo Uplné zavreni tu-
nelu na celych jedenasedmdesat dni, které jsou
k rozsifeni ,,mozku* a jeho vyladéni potreba.

Osmidenni uzavirka vSak fidice stejné nemine.
Jesté predtim, nez rozsifeny ,mozek" zac¢ne
pracovat naostro, musi jej odbornici vyzkouset.
,Budeme simulovat situace, na které by mél
systém reagovat, musime vyzkouset vSechny
vazby mezi jeho jednotlivymi soucastmi,” po-
psal Kovarik.

Pro verejnost se tak Pisarecky tunel uzavie
23. dubna a prvni auta jim znovu projedou
az 1. kvétna. Po dobu téchto osmi dni budou
osobni auta jezdit kolem bohunické nemocni-
ce a pres Novy Liskovec, po ulicich Pisarecka
a Rybnicka. Takto dojedou az na Veslarskou,
na niz se napoji u nového mostu. Nakladnim
vozlim bude urcena objizdna trasa pres Boso-
nohy, Bystrc, Komin do Zaboviesk a na velky
méstsky okruh.

Silnice 1/35 Olomouc - hranice okresu Sumperk,
pravy dvoupruh, km 14,400 - 16,380

V obdobi od kvétna do listopadu 2006 byla
provedena pracovniky zavodu Dopravni stav-
by strediska 3012, dnes jiz 2142 - Specialni
technologie, kompletni rekonstrukce silnice
I/35 Olomouc - hranice okr. Sumperk, pra-
vy dvoupruh 14,400 - 16,380 km. V tom-
to useku byla opravena komunikace a ¢ty-
fi mostni objekty. Mostni objekt SO 203
vedl nad trati CD a polni cestou, objekt
SO 204 nad potokem Loucka a polni ces-
tou, SO 205 nad silnici Ill/3732 a SO 206
nad silnici 11/635 a trati CD. Pro zachovani
dopravy bylo nutné prevést provoz na levy
dvoupruh silnice I/35. Cela akce byla rea-
lizovana ve sdruzeni se SILNICEMI BRNO,
s.r.o, které zajistily opravu asfaltové komu-
nikace. Celkova cena této stavby byla nece-
lych 50 mil K¢ bez DPH.

Mosty byly postaveny v roce 1986. Objekt
SO 206 byl most o ¢tyrech polich, ostat-

ni tfi mosty byly jednopolové. Probihaly na
nich identické stavebni prace. Na mostech
byla odfrézovana zivicna vozovka vcetné
izolace az na nosnou konstrukci, odbou-
rany rimsy, prechodové desky, zavérné
zidky, vybourany nefunkéni dilatacni zave-
ry a odvodnovace, kompletné odstranéno
stavajici svodidlo (svodnice, spojky, sloup-
ky) a zabradli.

Nosné konstrukce byly ocistény otryskanim
VWP. Vyrovnavaci vrstvy byly provedeny z be-
tonu vyztuzeného KARI siti. Poté byly osazeny
dilatacni zavéry a provedena klasicka pasova
izolace na pecetici vrstvu s ochrannou vrstvou
ABS. Nasledné byly vybetonovany fimsy, kte-
ré byly opatreny sjednocujicim natérem. Po
provedeni ABS na mostech a OKS na precho-
dovych deskach byly provedeny vozovkove zi-
viéné vrstvy, osazena nova zabradelni svodidla
s ochrannym polyuretanovym natérem.

Po dokoncéeni izolaci na mostech se zapo-
¢alo se sanaci spodnich staveb. Pro zpfi-
stupnéni bylo nutno postavit celoplosné
leseni. Lokalni mista byla predupravena
lehkymi bouracimi kladivy. Cela konstruk-
ce byla otryskana VVP. Vyztuz byla oset-
fena antikoroznim natérem Mapefer Ki.
Pro hrubou reprofilaci byla pouzita sanacni
malta Mapegrout tixotropni, pro jemnou
reprofilaci byla pouzita stérka Mapefinish.
Jako sjednocujici ochranny natér byl pouzit
Elastocolor.

Hlavnim smyslem opravy celého useku bylo
odstranéni poruch vozovky a zvyseni zivotnos-
ti mosta. Prace byly s uspéchem dokonceny.
Objekt byl predan objednateli a je v souc¢asné
dobé pIné a uspésné uzivan.

Ing. Pavel BaStan
stavbyvedouci

Vztyceni glajchy na mrakodrapu Torre Espacio

Dne 19. 3. 2007 se primator Madridu Alberto Ruiz-Gallardén zt¢astnil slavnost-
niho vztyceni glajchy na mrakodrapu Torre Espacio. Vyska této budovy presahuje
224 metr( a je nejvyssi dokonéenou stavbou v celém Spanélsku. Do provozu by

méla byt uvedena letos v lété.

Slavnost probéhla pod obfim stanem umisténym na Upati budovy. Dvéma kratkymi
projevy ji zahdjili Juan Villar-Mir de Fuentes, predseda spolecnosti Torre Espacio
Castellana, S.A. a mistopredseda Skupiny Villar Mir, a primator Madridu.

Juan Villar-Mir ve svém projevu podékoval stavebnikiim za osobni pfinos a na-
sazeni, diky nimZ bylo mozno postavit tuto budovu v rekordnim ¢ase 36 mésica.
Uvedl, ze mrakodrap je pocatkem vystavby nového Madridu, ktery se rozviji milo-

vymi kroky.

Torre Espacio je vyjimecna a jedine¢na stavba nejen kvili svym 57 nadzemnim
podlazim, ale predesim kvili svému designu, bezpecnosti a mimoradné uUrovni
sluzeb. Mrakodrap je vybaven modernim chladicim zafizenim, které tvofi ochla-
zovana strecha a aktivni fasadni plast, ktery navic izoluje budovu od hluku vnéjsi-
ho prostfedi a zaruéuje maximalni Uspory energie, protoze je nedilnou soucasti
klimatizaéniho systému. Uvnitf budovy jsou navrzeny dvé rozsahlé odpocinkové

a zabavni zony.

Alberto Ruiz Gallardon poblahopréal vsem zaméstnancum, ktefi se podileli na reali-
zaci této budovy a zduraznil, ze ¢tyfi mrakodrapy postavené na rozloze 11 hektart
poskytnou pracovni prilezitost 12 500 zaméstnanctl a vznikne novy kvalitni mést-
sky komplex, ktery usnadni Madridantm kazdodenni Zivot.

Primator zaroven poprel, ze nova vystavba, ktera zahrnuje i velkokapacitni pod-
zemni parkovisté, zkomplikuje dopravu v této oblasti. Podle jeho slov obyvatelé
Madridu brzy zjisti, Ze situace se naopak zlepsi diky dokon¢ovanému kruhovému
objezdu, ktery usnadni najezd na obchvat M-30 a pfijezd k nadrazi na Plaza de

Castilla.

Slavnostni setkani bylo ukonceno velkolepym ohnostrojem, viditelnym i z velké dalky.

Alvaro Zubiaur
OHL Central Europe, a.s.
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Forum kolajovej dopravy - 3. rocnik

Ve dnech 13. a 14. brezna usporadala
v Bratislavé ,Slovenska védeckotechnicka
spolec¢nost dopravy” spolu se spolec¢nosti
»,Provoz a stavby kolejové dopravy” jiz tre-
ti rocnik mezinarodni konference ,Férum
kolajovej dopravy”. Tentokrat se konferen-
ce konala pod zastitou statniho tajemnika
ministra dopravy, post a telekomunikaci
Slovenské republiky Ing. Dusana Svantera
a rektora zilinské univerzity prof. Ing. Jana
Bujnaka, PhD.

Hlavnimi tématy konference byly moderniza-
ce zeleznicni infrastruktury a vysokorychlost-
ni traté, mobilni prostredky a interoperabilita
a mestska kolejova doprava jako organicka

soucast mésta a jeho architektury. Vlast-
ni zkusenosti z oblasti projektovani, finan-
covani, realizace a provozovani zeleznicni
a méstské kolejové dopravy zde prezentovali
prednasejici z Ceské a Slovenské republiky,
Némecka, Recka a Velké Britanie.

O hlavnich vyhodach, které pfinasi nasazeni
modernich technologii pro napajeni elektric-
ké trakce z vyvoje a vyroby divize Technolo-
gie zavodu 20 akciové spole¢nosti OHL ZS,
na tomto mezinarodnim foru na zadost jedno-
ho z poradateli zasvécené poreferoval pra-
covnik divize Technologie Ing. Petr Till. Mimo
prednaskové casti byla zajisté taktéz velmi
pfinosna kuloarova vyména nazort a zkuse-

nosti pracovnik( z rdznych obor( a region(.
O Uspésnosti prezentace divize Technolo-
gie svédc¢i mimo jiné bezprostredni pozvani
k provedeni obdobné prezentacni akce pri-
mo pro odborné pracovniky ZSR.

Vzhledem k obchodnim Uspéchlm firmy
OHL ZS, a.s., v této oblasti je mozno kon-
statovat, ze aktivni uc¢ast na akcich obdob-
ného zaméreni zajisté pozitivné podporuje
dobré jméno nasi spole¢nosti a napomaha
také budoucimu rozvoji nasich aktivit a zis-
kavani dalSich kontaktt v tomto regionu.

Ing. Petr Till
divize Technologie

Vyjsledky hospodaieni spolecnosti ZPSV a.s.
za rok 2006 a plan roku 2007

1. Uvod

Informace, které mame k dispozici v obdobi
tvorby hospodarského planu na nasledujici
obdobi, byvaji obvykle velmi kusé a i v pripadé
nosného prvku - prazce vsech typ(, ne zce-
la presné. Nejinak tomu bylo v pfipadé planu
na uplynuly rok, tedy na rok 2006. Zakladni
informaci pro jeho sestaveni proto byvaji v ob-
lasti neprazcové vyroby historické hodnoty
a objemy, limitované moznou technologickou
kapacitou.

2. PInéni planu 2006

Rok 2006 byl historicky nejuspésnéjsim.
Témér vsechny relevantni sledované ukaza-
tele byly nejenze splnény, ale byly vyrazné
prekro¢eny. Dluzno podotknout, ze jesté
v poloviné roku byly mobilizovany vSechny

mozné, nékdy i nemozné sily pro dosaze-
ni planovanych hodnot. Ve druhé polovi-
né roku vsak zacaly prosakovat informace
0 mozném predstihu nékterych staveb na-
sledujiciho roku a pravdépodobném expor-
tu prazc na Slovensko. Tyto predpoklady
se naplnily do té miry, ze poprvé v historii
se v zavéru roku nedostavalo vyrobni kapa-
city a mala ¢ast pozadavkd musela byt po
dohodé s odbératelem zarazena do vyroby
v nasledujicim roce. Jak jsem se jiz zminil,
vétsina sledovanych ukazatel( byla spinéna.
Vyjimku tvori snad jen spravni rezie. Enorm-
nim nartistem externich vynosu byla splnéna
ve svém relativnim vyjadreni, tedy ve vztahu
k vynostim. Jeji absolutni hodnota vsak byla
prekrocena. Divody pro jeji prekroceni vsak
byly objektivni a velice Uzce souvisely pravé
s mohutnym nartstem vyroby.

3. Plan roku 2007

Zakladni smérna cisla planu roku 2007 potvr-
zuji jejich integritu s hodnotami predchozich
let.

Zachovavaji tendenci mirného rustu véech sle-
dovanych ukazatel(. Jista vyjimka je pravé minu-
ly rok, ktery z jakési linearity vyrazné vybocuje.
Duvody tohoto stavu jiz byly zminény. Tedy pred-
poklad objemu externich vynos( je na urovni
1,1 mld. K&. Ocekavame, zZe tato suma vygene-
ruje vysledek hospodareni ve vysi 80 mil. K&, pri
celkové vysi spravni rezie 115,5 mil K¢.

Tyto hodnoty objektivné odrazeji pozici spo-
leSnosti na soudasném stavebnim trhu CR
i jeji technologické moznosti a profesionalni
schopnosti.

Ing. Stanislav Vrba
finanéni Feditel

ukazatel plan 2006 skute¢nost 2006 rozdil rozdil v %
externi vynosy 1012 350,00 1206 281,00 193 931,00 19,16
provozni zisk 77 171,00 144 024,00 66 853,00 86,63
spravni rezie (SR) 110 700,00 118 243,00 7 543,00 6,81
HV pred zdanénim 65 745,00 128 278,00 62 533,00 95,11
HV po zdanéni 47 900,00 98 732,00 50 832,00 106,05
rentabilita provozniho HV 7,62 % 11,93 % 4,31 % 56,56
SR/vynosy 10,93 % 9,80 % -1,13 % -10,34
rentabilita HV po dani 4,73 % 8,19 % 3,45 % 72,94
Vydava: OHL ZS, a.s., Buredova 938/17, 660 02 Brno-stied, tel.: +420 541 571 111, fax: +420 541 212 166; pedseda redakéni rady: Ing. Pavel Prochazka;

tlenové redakéni rady: PhDr. Tatjana PeliSkova, Mgr. Jan Rupp, Ing. Petr Kubica, Ing. Marcel Smelik, Ing. Antonin Kucera, Jifi Cenek, Ing. Marta LeSovska;
http://www.ohlzs.cz; Registrovdno Odborem kultury Magistratu mésta Brna pod ¢. R-19/75 ze dne 31. Fijna 1995.
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