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Nove vzdelavaci centrum otevrel

Tomas Bata

Za pritomnosti mistopredsedy vlady a mi-
nistra prace a socialnich véci Petra Neca-
se a jedné z nejvyznamnéjSich osobnosti
Zlinského regionu pana Tomase Bati byla
slavnostné oteviena dvé vyznamna vzdé-
lavaci centra v arealu byvalych kasaren
v Uherském Hradisti: Regionalni vzdélava-
ciho centrum - vysokoskolsky areal a Cen-
trum celozivotniho vzdélavani Uherské
Hradiste.

Pritomnost Tomase Bati, jehoz rodina vy-
znamné prispéla nejen k rozvoji primyslu, ale
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Slavnostniho otevieni se mj. zicastnil i pan Toma$ Bafa spolu se starostou mésta Ing. Liborem Karaskem (vpravo)

i ke zvyseni celkové Zivotni Urovné v regionu,
symbolizuje fakt, Zze vzdélani je pro jednotliv-
dem Uspésného rozvoje.

Slavnostniho dne se mj. zic¢astnil i hejtman Zlin-
ského kraje Libor Lukas.

Pivodni kasarna Premysla Otakara Il. zbudova-
na ve 30. letech minulého stoleti prestala slou-
zit armadé v roce 2001 a od dubna 2002 je
sedmnact hektart pozemku s témér 60 objek-
ty ve vlastnictvi mésta. Urbanisticka koncepce
rozvoje arealu byla schvalena zastupitelstvem
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a jeho realizace v ramei ZSR strana 8

v prosinci 2003 a nasledovala priprava projek-
tové dokumentace dil¢ich zamérd. Stavebni
prace v arealu probihaji jiz od roku 2004.
Vlastni vzdélavaci zonu v byvalych kasarnach
tvori nékolik samostatnych projektd s celko-
vym rozpoctem 350 mil. K&. Prvnim z nich
jsou tfi zrekonstruované objekty Regional-
niho vzdélavaciho centra - vysokoskol-
ského arealu s rozpoctem ve vysi 188 mil.
K¢ véetné DPH. Finance byly ziskany z vice
zdroji: necelych 108 milion( poskytly struktu-
ralni fondy Evropské unie v ramci Spole¢ného
regionalniho programu (SROP), 18 milionG
statni rozpocet prostiednictvim Ministerstva
pro mistni rozvoj a 62 mil. KE mésto Uherské
Hradisté.

pokracovani na strané 2



Nove vzdelavaci centrum otevrel

Tomas Bata
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Ve dvou objektech jsou uc¢ebny, posluchar-
ny a kabinety a tretim je kolej k ubytovani
studentd. Pred rekonstrukci byly dva ob-
jekty - budovy ¢. 17 a 18 - typickymi kasa-
renskymi budovami uréenymi pavodné pro
ubytovani vojaku. Treti budova byla novéjsi
a vojsko v ni mélo uéebny. Béhem rekon-
strukce bylo nutné vybourat témér vsechny
pricky, podlahy a zavésené stropy. Nosné
Gasti stropu jsou u budov 17 a 18 tvofeny
monolitickymi konstrukcemi, a proto bylo
nutné je na nékolika mistech sanovat. U bu-
dovy ¢. 18 byl ponechan pavodni krov, vy-
meénéna byla pouze stresni krytina. Krov bu-
dovy ¢. 17 byl rekonstruovan a prizptisoben
pro vystavbu novych podkrovnich mistnosti.
VsSechny tfi budovy byly zatepleny a nékde
byla nainstalovana protihlukova skla, ktera
maji omezit pronikani hluku z prilehlé komu-
nikace. Soucasti zakazky bylo také pripoje-
ni inzenyrskych siti, vystavba novych komu-
nikaci a parkové Upravy.

Generalnim dodavatelem stavby RVC byla
akciova spole¢nost OHL ZS, divize Pozemni
stavitelstvi Brno. ,,Finance vénované na vzdé-
lani jsou nejmoudrejSimi investicemi a pro nasi
firmu bylo cti stavét pravé toto vzdélavaci za-
fizeni," fekl Ing. Michal Stefl, predseda pred-
stavenstva a generalni feditel OHL ZS, a.s.
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Symbolickym prestFizenim pasky otevFel vzdélavaci centrum rekior univerzity TomaSe Bati, prof. Ing. Petr Saha, CSc. (vievo),

Rekonstrukce RVC byla dokonc¢ena 31. ¢er-
vence 2006.

Druhym projektem je rekonstrukce objek-
tu pro Centrum celozivotniho vzdélavani,
u néhoz celkové naklady na vystavbu dosah-
ly 78,5 mil. K¢ véetné DPH, z toho vice nez
56 mil. K¢ bylo uhrazeno ze strukturalnich fon-
dd EU v ramci SROP. Dotaci ve vysi 5,6 mil. K&
poskytl také statni rozpocet prostfednictvim
MMR. Meésto Uherské Hradisté uhradilo
16,9 mil. KE. Generalnim dodavatelem stavby
CCV je spolecnost Stavby, s. r. 0. Borsice.
Oba dva projekty vzdélavacich center vyznam-
né prispivaji k naplnéni jednoho z generalnich
strategickych cilt Zlinského kraje, kterym je
komplexni rozvoj kvality Zivota obyvatelstva
zahrnujici demograficky a socialni rozvoj,
v jeho ramci zaméstnanost, bydleni a rozvoj
kvalifikace a také rozvoj kultury a vzdélanosti
obyvatelstva.

Doslo také k naplnéni Programu rozvoje
mésta Uherské Hradisté v jeho kapitole Re-
gionalni vzdélavaci centrum v kasarenském
arealu. Cilem Programu rozvoje bylo umis-
téni nékterého pracovisté (nebo pracovist)
jiz existujicich vysokych skol ve vzdélavacim
centru a rozvoj v oblasti celozivotniho vzde-
lavani.

Vyznamny je také fakt, Ze se podarilo oba
dva projekty kvalitné a vcas pfipravit pro spo-

starosta Uherského Hradité Ing. Libor Karasek, pan Tomas Bata a hejtman Zlinského kraje Libor Lukas

lufinancovani z fond EU. Projekt Regionalni
vzdélavaci centrum Uherské Hradisté - vy-
sokoskolsky areal byl predlozen do Spolec-
ného regionalniho programu - opatreni 2.3.
Regenerace a revitalizace vybranych mést
a obci, projekt Centrum celozivotniho vzdé-
lavani Uherské Hradisté pak v ramci opatreni
3.1. Celozivotni vzdélavani. Oba dva projekty
byly v prostredi velké konkurence vybrany
pro finanéni podporu a napomohly tak i ke
zvydeni Serpani finanénich prostredkt CR
z fondt EU.

Cilem celého projektu je zejména:

* Prispéni k hospodarskému a spolec¢enské-
mu oziveni mésta a regionu - rozvoj novych
aktivit, jako je vysokoskolské a celozivotni
vzdélavani, rozvoj cestovniho ruchu a roz-
voj verejnych a soukromych sluzeb.
Zvyseni urovné vzdélanosti obyvatelstva

v regionu a CR a zvwyseni konkurence-
schopnosti pracovni sily formou usnadnéni
pristupu k celozivotnimu ucéeni.

Prispéni k rozvoji informacni spoleénosti

- vytvoreni informacniho uzlu - zabezpe-
¢eni pristupu k internetu, zvyseni pocita-
¢ové gramotnosti a zpfistupnéni informaci
a informacnich zdrojd v regionu.

Vytvoreni novych pracovnich prilezitosti ve
mésté a regionu.

¢ Zlepseni zanedbaného a nevyuzivaného pro-
stredi ¢asti byvalého vojenského arealu, ktery
po odchodu armady trpél utlumem aktivit.
Zlepseni nepfiznivych demografickych
trend(l v regionu, zejména vyrovnani
migrac¢niho salda v dlsledku vzniku novych
aktivit a novych pracovnich a podnikatel-
skych prilezitosti.

Tento vzdélavaci projekt napomize ke zvyse-
ni podilu obyvatel regionu a Ceské republiky
s tercialnim vzdélanim, ktery v soucasnosti
&ini necelych 10 % obyvatel CR a zdaleka
neodpovida strukture, ktera je obvykla ve vy-
spélych zemich. Dale pak k vytvoreni ucele-
ného systému dalsiho vzdélavani i profesniho
vzdélavani pro dospélé, propojeného s poca-
te¢nim vzdélavanim a poskytujici prilezitosti
celozivotniho uéeni, coz prispiva jak k naplné-
ni Lisabonské strategie tak Narodniho progra-
mu rozvoje vzdélavani, kde se hovofi zejména
o realizaci celozivotniho uéeni pro vSechny,
podpofe vnitfni promény a otevienosti vzdé-
lavacich instituci a promény role profesni
perspektivy pedagogickych a akademickych
pracovnikd.

Prejeme tedy obéma projektdim mnoho Uspés-
nych student(i a méstu Uherské Hradisté spo-
leGensky a hospodarsky rozvoj podporeny
vzdélanostnim nabojem.

utvar Public Relations
a Ing. Iveta Musilova

Setkani s osohnosti

Ing. Michal Stefl, piedseda piedstavenstva a generalni Feditel spolecnosti

Ing. Michal Stefl

Pane generalni rediteli, letos jste
oslavil padesaté narozeniny. Jakeé je
tedy Vase ,jubilejni“ ohlédnuti?

Za téch 50 let pracuji pfiblizné 25 let u této
firmy. Za prvé mé tato prace bavi a za druhé
jsem byl prilis liny premyslet o tom, Ze bych
zmeénil zaméstnani. Prosel jsem rdznymi funk-
cemi v planovacim Utvaru, v Utvaru financovani
i v iseku ekonomickém. Pozice ekonomické-
ho naméstka potom predchazela funkci re-
ditele. Kazdé z téchto obdobi bylo zajimavé
a jsem rad, ze jsem se jak v ramci nasi spo-
le¢nosti, tak z pohledu Ceské republiky mohl
podilet na vzniku projektt tranzitnich koridor(.
| presto, Zze vétsina obyvatel vyuziva ke své
prepravé spiSe silnicni sité, ma moderniza-
ce patefni zelezni¢ni sité pro hospodarstvi
republiky zcela zasadni vyznam. Druhou pro
mne neopomenutelnou zkusenosti bylo projit
transformaci ekonomiky CR a obdobim priva-
tizace. Tehdy bylo potreba nejen zajistit za-
chovani existence firmy, ale ziskat dynamiku
a upevnit strategicky smér. Jsem rad, ze se Si-

rokym tymem lidi, ktery v nasi spoleénosti od
zacatku 90. let funguje, se nam tyto dva ukoly
podarilo zrealizovat. Co se tyka soucasnych
plan(, domnivam se, Ze prioritu maji nasledu-
jici oblasti: za prvé se jedna o szivani ¢eské
a Spanélské kultury samozfejmé s postupnou
internacionalizaci nasi firmy, protoZe projekty,
pred které jsme stavéni predevsim v doprav-
nich stavbach, nejsou jen o Uspésném fungo-
vani v Ceské republice, ale zvlasté v zahranidi.
Musime se naucit podnikat na zahrani¢nich
trzich, predevsim ve stredni a vychodni Ev-
ropé. Internacionalizace naseho obchodniho
portfolia je jasnou prioritou. Dalsi ddlezitou
oblasti nasi firmy je jeji formovani z hlediska
lidskych zdrojii. V devadesatych letech jsme
se soustredili zejména na otazky financovani
a zajisténi platebni schopnosti firmy, privati-
zace a s tim spojené pravni otazky. Zabyvali
jsme se obchodem a praci s investory, a pra-
ce s kolektivem lidi ve firmé a budovani tymu
ustoupila do pozadi. Jsme si ale védomi toho,
ze opravdovy kapital kazdé spolecnosti je v li-
dech. Proto se napfr. nyni snazime hledat mla-

dé talentované studenty vysokych a stfednich
Skol, ale hledame i dalsi cesty, jak vybudovat
kvalitni zazemi s pomoci manazer(, ktefi maiji
zkusenosti s fizenim staveb. Bez takovych lidi
by stavebni firma nemohla uspésné fungovat
ani na trhu domacim, ani na zahrani¢nim.

Go hyste pokladal za idealni uspéch?

Uspéchem by urdité byl postup na zebficku sta-
vebnich firem z patého mista na treti, coz neni vi-
bec jednoduché. Holdingy, které jsou pred nami,
at je to Skanska, Metrostav, Strabag nebo SSZ,
jsou velice dobre zavedené firmy, které ziskavaly
sva aktiva velmi sofistikovanym zplisobem zacat-
kem 90 let. Jim se vyrovnat, eventuelné je pred-
béhnout, nebude v sou¢asné dobé jednoduché.

Obecné jste pokladan za manazera

$ vizi. Jakym smérem ocekavate, ze
se bude OHL ZS, a.s., vyvijet v pristich
letech?

Moznéa jsem se o podminkach wvoje OHL ZS,
a tedy i jakési vizi, zminil jiz pred chvili. Konkrét-
né nam jde o dosazeni Urovné ve vysi 15 mid.
K¢ obratu, ze souc¢asnych 10 mid., coz zname-
na udélat takové akvizi¢ni kroky, které povedou
k dalSimu zvySeni obratu, na bazi dcerinych
nebo sesterskych firem OHL Central Europe.
Predevsim to znamena doplnit a rozsifit silnicni
stavitelstvi o realné silné kapacity. Zrealizovat in-
vestice typu obaloven i zafizeni na realnou praci
modernimi technologiemi na silnicich a dalni-
cich. Znamena to i dalsi prinik do zahranici. Za-
tim jsme se nedotkli Polska, Rumunska, i kdyz
nase proniknuti na trh Slovenska, Madarska
a Bulharska bylo zatim impozantni. Za zminku
rozhodné stoji i nase postaveni v zemich byvalé
Jugoslavie. Pred nami je i otazka Ukrajiny a Rus-
ka, které jsou taktéz zajimavymi trhy.

V éem se domnivate, ze predevsim tkvi
uspéch spolecnosti. Je to projektové
fizeni, systém AP0, tymova prace...?

Posledni léta nasi firmu obratem a ekonomicky-
mi vysledky realné zaclenily do prvni ,pétky” fi-
rem v Ceskeé republice. Je to wsledek synergie
fady efektd. Podili se na ném nase Zeleznicar-
ské know how, mozna je to Spanélsky systém
fizeni APO, ktery je pomalu implantovan do nasi
spolec¢nosti, coz bych charakterizoval jako na-
stroj prabézného sledovani ekonomiky stavby.
Dal$im dllezitym momentem je nase pomérné
vysoka pruznost v rozhodovani. Kolegové ze
Spanélska si ponechali pravomoc v oblasti in-




vestic a systéml fizeni na bazi dozorci rady, my
jsme si naopak ponechali Siroké pravomoci na
Urovni predstavenstva a exekutivy firmy v oblas-
ti obchodni a personalni. V neposledni radé se
na uspéchu spolec¢nosti podili i pratelsky duch,
ktery tu viadne. Myslim si, Ze toto jsou konku-
rencni vyhody nasi spolecnosti. Co by se jesté
mélo zlepsit v praci firmy je dotvoreni tymu firmy
tak, aby se posilila spoluprace mezi jednotlivy-
mi zavody, ktera ma jesté svoje rezervy.

V bireznu letosniho roku doslo ve
spolecnosti ke zméné nazvu, ktery
signalizuje nase propojeni s firmou OHL
a zaroveii ponechava ¢ast piivodniho
nazvu. Nejde vSak o prvni zménu nazvu...

...to je pravda. Ctyficet let jsme se jmenovali
Zelezniéni stavitelstvi Brno, necelych patnact
let ZS Brno a pfiblizné ptl roku se jmenujeme
OHL ZS. Véechny zmény nazvu spoleénosti
mély v danou dobu své logické dlvody. Ten
posledni je kombinaci $panélského OHL s na-
&i tradicni ,ZS“. Vynechani slova ,,Brno“ v na-
zvu spolec¢nosti vyjadfuje nase Siroké pusobe-
ni i za hranicemi Jihomoravského regionu.

Spolecnosti se postupné dafri
realizovat stavby i mimo izemi
Geskeé republiky. Jaké zemé jsou pro
nas z tohoto hlediska vhodné?

Pokud se tyka dalsi expanze nasi firmy, vyhla-
sili jsme s kolegy ze zahrani¢niho obchodu
zasadu, ze pracujeme tam, kde nehrozi oz-
brojené konflikty a nebezpecné choroby typu
malarie, apod., fe¢eno s trochou nadsazky
samozrejmé. Domnivam se, ze v soucéasné
dobé je ,nasim uzemim“ stfedni a vychodni
Evropa. DalSim teritoriem bude pravdépodob-
né Turecko, zemé severni Afriky a nékteré
zemé zapadni Evropy. Hovori se také o vel-
kych projektech v Saudské Arabii a dalSich
zemich. Myslim, ze i zemé Latinské Ameriky
pro nas mohou byt zajimavé.

V oblasti internacionalizace firmy pak v této
souvislosti hovofime predevsim o jakémsi
,boji* s jazykovymi bariérami, kulturnimi roz-
dily a klimatickymi podminkami. Vnimam fakt,
ze jsme Slované a nejlépe se citime v zemich
slovanskych. Roli Ceskeé republiky je vytvaret
jakysi pomysIny most mezi zapadni a vychodni
Evropou. Domnivam se, ze k tomuto procesu
mUze vyznamné pomoci i nase firma. Transfer
zapadniho know how na Siroké vychodni trhy
je a musi byt ukolem nejen CR, ale véech fi-
rem, které v CR pUsobi - v tom vidim hluboké
poslani Cechl a Slovaka. Dévodem je i fakt,
ze jiz ovladame praci se zapadnimi techno-
logiemi a mame zku$enost s financovanim
z fondl EU.

Pomaha nam pfi priniku do zahranici
i OHL?

Co se tyka spoluprace mezi OHL a OHL ZS
mUizeme hovofit o jasném majoritnim akcionafi,
o aplikaci jejich systému fizeni mezinarodni spo-
le¢nosti a o referencich které vyuzivame zejmé-
na v oblasti pozemnich a dalni¢nich staveb.
Hlavni diivod pro¢ doslo ke spojeni s OHL, je
predevsim jejich zkusenost s projekty PPP a mys-
lenka Uzké spoluprace s OHL jako koncesnim
partnerem pro realizaci velkych dopravnich a pfi-
padné jinych projektt. V dliouhodobém horizontu
si myslim, ze budeme pro OHL pfinosem ve své-
tovych zelezniénich projektech, coz bude pro nas
zpétné dobra zkusenost a zaroven reference.

Ucite se Vy sam néjaky cizi jazyk?

Dle mého nazoru by kazdy clovék, ktery se
v soucasné dobé zabyva obchodem &i vyrobou
a ma zajem o Uspésné pusobeni na zahranic-
nich trzich mél ovladat angli¢tinu - tak jak ve stre-
dovéku byla timto jazykem latina, v 19. stoleti
pak francouzstina. To se tyka predevsim osob,
které jsou v kontaktu s vnéjsimi institucemi. Co
se tyka mé osoby, chci se zdokonalovat v anglic-
tiné a rustiné, rad bych se ucil i Spanélsky, i kdyz
nepredpokladam, Ze by se mi podarilo dosah-
nout profesionalni Urovné. Spanéltina je pro mé
jazykem zajimavym, a protoze jsem v mladi stu-
doval latinu a francouzstinu, mam k tomuto jazy-
ku velmi blizko. Napriklad Spanélskym novinam
jsem schopen v zakladni roviné porozumét.

Ziistali Vam néjaci pratelé z détstvi,
neho jste uz obklopen pouze
obhchodnimi partnery?

Musim Fict, ze i presto, ze vykonavam funkci
feditele, ktera pratelstvi moc neprospiva, mi
pratelé zlstali. S témi, se kterymi jsem se znal
mezi 15 a 25 lety mého zivota, mam dokonce
vztah velmi Uzky.

Podari se vam neékdy, zajit si treba do
kina?

V kiné jsem nebyl dlouho, mozna rok a pull,
protoze se tam prosté z c¢asovych davodu
nedostanu. Strasné mé mrzi, ze jsem nevidél
ceské filmy od reziséra Hrebejka nebo od
Viewegha ,USastnici zajezdu®, ze zahrani¢nich
napf. ,,Sifru mistra Leonarda*“ a dalsi. Co se da
délat... Ale diky tomu, ze mam i malé déti, mél
jsem spolu s rodinou moznost zhlédnout v po-
sledni letech alespon filmy typu ,,Doba ledova“
nebo pribéhy ,Harry Pottera“.

Dékuji Vam za rozhovor
Jan Rupp

Stary most posiou autogeny

do srotu
2. 9. 2006, Pravo, str. 19, Jizni Morava

Pondélni instalaci pontonového mostu za-
Cala posledni zivotni etapa mostu pres Dyji
v Breclavi. Od toho okamziku plameny auto-
genu ukrajuji posledni hodiny jeho existen-
ce i tuny zeleza z Sedesat let staré ocelové
konstrukce. Opodal jiz vznika skelet dalsiho
nového mostu. Dalsiho proto, Ze v soused-
stvi starého se jiz ty¢i oblouk nové konstruk-
ce. Na rozdil od plvodniho dvojkolejného
mostu z povalecnych dodavek UNRRA
budou nad hladinou Dyje dvé jednokolejné
konstrukce. To nabizi velkou vyhodu pro pri-
pad mimoradnosti a udrzby.

| kdyby nebylo mozné jezdit po jednom mos-
té, provozu mize nadale slouzit sousedni.
Stavba druhého dila neni snadna. Vice nez
dvacet metra dlouhé c¢asti konstrukce musi
na specialnich podvalnicich putovat na mis-
to po uzkych lesnich cestach a v samot-
ném finale jesté prekonat jiz dokonc¢enou
a provozovanou kolej na novy most. Navic
prostor, ve kterém konstrukce vznika, nema
s ohledem na oblouk sousedni koleje ani
centimetr navic, a tak jsou prace ukazkou
mistrovstvi party montérd.

Stary most z dodavek americké povélec-
né hospodarské pomoci UNRRA nahradil
mostni dilo, které Némci pri Ustupu 8. dub-
na 1945 vyhodili do vzduchu. Pamatoval éru
parnich lokomotiv. ,Podivejte se, jak jeho
konstrukci poznamenal provoz mazutovych
parnich lokomotiv, po sife v mazutu zlstala
cela orezla,” ukazoval na torzo mostu OI-
drich Tomek, ktery si éru pary na kolejich
jesté pamatuje. Posledni viak po starém
bratislavaku prejel 2. srpna odpoledne. Nyni
jiz chybi ¢ast horni konstrukce a silné profily
dolni ¢asti ztratily svou tuhost. Provésené je
nad vodou na dvou mistech podpira pomoc-
na konstrukce, ktera brani, aby se zfitily do
vody. Naporcované casti preklada jerab na
pontonovém mosté na nakladni auta. Cel-
kem odvezou vice nez ffi sta tun zeleza.

,Most likvidujeme po c¢astech. Vzhledem
k tomu, jak je letosni rok po strance pocasi
stranéni, l“'ekIVPrévu vedouci vystavby spo-
lec¢nosti OHL ZS Emil Cendelin.

Novy most vznika na trati z Breclavi do Bra-
tislavy. Poté, co byla vioni prestavéna zelez-
nicni stanice v Lanzhoté a usek ke slovenske
hranici, se letos na fadu dostal Usek z Lanzho-
ta do Breclavi. Po dokoncéeni bude mit spojeni
z Breclavi do Bratislavy na své moravské ¢asti
parametry zelezni¢niho koridoru.

Vyjimkou je maly usek nékolika set metr
pred mostem pres hraniéni feku Moravu.
Ten je slovenskym majetkem a pfi prestav-
bé na koridor by mél byt z protipovodnovych
dlvodl umistén vyse nad hladinu feky. Na
Slovensku ma ale nyni vys$si prioritu vystav-
ba spojeni Bratislavy se Zilinou, a tak prace
smérem k hranici s CR otal.

Cestujici v Opave uvi_di historicke mal_hv

Zelezniéni stanice Opava - vychod pro-
chazi naroénou rekonstrukci. Cilem
oprav jsou nejen estetické zmény, ale
také zvysSeni funkénosti budovy a je-
ji pfizpisobeni souc¢asnym provoznim
a technickym pozadavkim. Investorem
oprav jsou Ceské drahy a stavebni prace
provadi divize Stavitelstvi Ostrava akcio-
vé spoleénosti OHL ZS.

Vypravni budova byla postavena v roce
1855 a rozsifrena v letech 1892-3. Pozdéji
ale prosla radou zmén a ne vzdy citlivych za-
sahu. Aktualni rekonstrukce zacala opravou
stfrechy v fijnu 2004. Byla opravena kon-
strukce krovu a kompletné vyménén stres-
ni plast. O mésic pozdéji zacaly stavebni
a dispozi¢ni Upravy budovy. Kompletné byla
opravena elektroinstalace a vzduchotech-
nika, repasovana okna a vyménény vstupni
dvere. Soucasti praci je také obnova vstup-
niho vestibulu do puvodniho stavu dle do-
chovanych dobovych fotografii a projektové
dokumentace. Za asistence pracovnik( Na-
rodniho pamatkového ustavu byl proveden
restauratorsky prizkum, ktery odhalil pu-
vodni historickou vymalbu. Pro jeji jedinec-
nost bylo rozhodnuto o odborném zrestau-
rovani. Restauratorské prace byly zahajeny
v mésici bfeznu roku 2006 a v téchto dnech
se dokonduiji.

Restauratorské prace provadi Bc. Renata
Svobodova, ktera k obnové nasténnych ma-
leb uvedla: ,,Dekorativni nastropni a nastén-
né malby ve vestibulu opavského nadrazi
vznikly kolem roku 1880. Pred 1. svétovou
valkou byly nové premalovany a plvodni
vyzdoba stén zcela zanikla, coz dokladaji
dobové fotografie, a malby byly nahrazeny
imitaci mramoru.*

Pojivo plivodnich nasténnych a nastropnich
maleb bylo klihové, a protoze pred malifsky-
mi Upravami v minulosti byly malby zafixova-
ny, zGstaly diky tomu zachovany. Po odkryti
je tedy bylo mozné odistit vodou, detaily se
docistovaly skalpely. Nasledné byly hloub-
kové zpevnény uvolnéné c¢asti a vzniklé
dutiny zpevnujicimi prostredky pomoci in-
jektazniho prostredku. Praskliny byly vytme-
leny a chybéjici ¢asti domodelovany. Az pak
bylo mozné zahdjit retuse, ale pouze v chy-
béjicich ¢astech, bez zasahu do originalu,
a rekonstrukce nastropnich a nasténnych
maleb. ,,Nékteré dekorativni prvky mohly byt
obnoveny jen diky podrobnému zkoumani
dochované fotografie z roku 1914,“ doplnila




Renata Svobodova. Soucasti dila jsou také
repliky stukové vyzdoby vestibulu a dodavky
a montaz stylového drevéného oblozeni ve
verejné pristupnych ¢astech budovy.
,Opravy historickych budov patfi k nejtéz-
Sim disciplinam a nase spole¢nost se mlize
pochlubit fadou krasnych objektl, kterym
jsme vratili ptvodni podobu. Opavské na-
drazi bude jednim z nich,” fekl Ing. Michal
Stefl, predseda predstavenstva a generalni
Feditel OHL ZS, a.s.

Rekonstrukce vypravni budovy, jejiz prosto-
ry budou béhem letosniho rijna zpristupné-
ny vefejnosti, bude pokracovat v roce 2007
opravou historické fasady objektu a obno-
venim plvodniho historického pristiesku
nastupisté.

utvar Public Relations
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Vysadni postaveni OHL
pri modernizaci letiste Barajas

V éervenci uplynulo 100 dni od zahajeni
provozu letistnich terminalti T4 a T4S (Sa-
telitni hala), které byly predany do uzivani
5. Uunora tohoto roku. Spolu s nimi zac¢aly
fungovat i dvé nové vzletové a pristavaci
drahy. Jeden z nejvyznamnéjSich letist-
nich projektll souc¢asné doby si vyzadal
investici ve vysi 6,2 miliardy €. Na novém
kabaté madridského letisté se od samého
zacatku vyznamnou mérou podilela spo-
leénost OHL.

Mosaico se rozhodlo pfipomenout a zhodnotit
priibéh praci OHL na madridském letisti Bara-
jas. Zamérime se na 4 klicové aspekty tohoto
pusobeni: pribéh referencnich projektd a sta-
veb, nase trvala pritomnost na letisti uplynulych
dvacet let, mimoradné vysoky podil Skupiny na
stavbach tohoto letisté a dalSich projektech le-
tistni spravy Aena a nadprdmérné pinéni smiuv
v oblasti kvality a dodacich Ihdt.

Na prvnim misté je tfeba zdlraznit referencni
charakter letistnich staveb a souvisejici infra-
struktury nejvyznamnéjsino domaciho letisté,
na kterych se OHL znaénou mérou podilelo.
Zminku si zaslouzi zejména prelozka a podzem-
ni tunel silnice M-111, ranvej 15L-33R a Satelitni
budova nového terminalu. Nesmime opomenout
ani dalnici M-12, ktera sice primo nespada do
planu obnovy letisté Barajas, ale vznikla s cilem
usnadnit pristup ke dvéma novym letistnim termi-
nallim: T-4 a Satelitni budovy.

Pocatky naseho pusobeni na letisti jsou vSak
60. a pocatku 70. let, tedy davno predtim,
nez byl prijat Plan Barajas. V té dobé zacaly

SOUTEZ

Zapritomnostilng. Josefa Martinovského,
Clena predstavenstva OHL 78, as., byli
vylosovani ti, ktefi spravné odpovedéli
na otazku, na kterou jsme se vas zeptali
v ¢ervnovém cisle naseho ¢asopisu:
Jakou barvu mél stanek spolecnosti
OHL ZS na IBF 2006?

odpoved: ,,modro - zlutou*
Ci ,,Zlutou*”

prinesla vylosovanym zajimavé a prijem-

né ceny.

Uspésnym gratulujeme a vSem nasim

étenarim prejeme stésti v nasi pristi hre

Ci soutézi.
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v Barajas riist stavby, napi. mezinarodni termi-
nal T-1, na kterych se podilela firma Huarte.
Ta postavila i priimyslovou zénu La Mufoza,
kam byly umistény hangary a opravarenské
dilny pro motory letadel Boeing 747 (Jumbo).
A od roku 1990 postavila spojovaci budovu
mezi terminaly T-1 a T-2, budovu terminalu
T-3 a modernizovala ranvej 15R-33L, tak aby
splnovala kritéria tridy F.

Ve vSech téchto pripadech se jedna bud
o letistni infrastrukturu - vzletové a pristavaci
drahy, obsluzné komunikace a letistni plochy,
termindly, nebo o strategické pristupové ko-
munikace k prvnimu spanélskému letisti. Jak
tvrdi Carlos Fernandez, manazer letistni infra-
struktury OHL, ,témito stavbami jsme se dotkli
samotného srdce letiste.”

Mimoradné pozoruhodnou stavbou je Sate-
litni budova (novy mezinarodni terminal T4S).
Francisco Serna, zastupce reditele zhotovitel-
ského sdruzeni, k tomu fika: ,Byla to mimo-
radné komplikovana stavba, ktera vyzadovala
obrovskeé Usili. Dreli jsme na ni ve dne v noci
témér bez prestani skoro tfi roky.“

Soustavné plisobeni Skupiny na letisti Barajas
od roku 1990 je dalSim dulezitym momentem
v této historii. Od tohoto roku se datuje nepretr-
zita stavebni ¢innost OHL na madridském letisti.
Odrazovym mUstkem se stala zakézka na rozsi-
feni a znaceni vzletove a pristavaci drahy 01-19
a nové vydlazdéni cekarenskych prostor. Na-
sledovala spojovaci budova mezi terminaly a po
prijeti Planu Barajas pokracovala pridélenim za-
kazek, které byly nedavno predany do provozu.
Od roku 1990 do soucasnosti se OHL podilela
celkem na jednadvaceti projektech.

Treti polozkou této bilance je vysoky podil
Skupiny na zakazkach letisté Barajas v Mad-
ridu a vibec na zakazkach letistni spravy
Aena. V obdobi 2000 - 2005 predstavoval
podil OHL na zakazkach tohoto zadavatele
10,3%. Prmérny podil OHL na zakazkach
vypisovanych ministerstvem dopravy pritom
dosahuje 7,7 % a je tedy o 2,5 procenta niz-
Si. Plan Barajas predstavuje investici ve vysi
6 200 mil. €. Z toho pfiblizné 3 900 mil. je
uréeno na inzenyrské a pozemni stavby. OHL
realizovalo prace za 392 mil., coz prestavuje
10% podil.

Za tento vysoky podil nevdécime pouhé naho-
dé. Je vysledkem intenzivni péce o prominentni-
ho zakaznika, ktera se projevuje v nadprimérné
kvalité¢ praci OHL, pficemz dodaci Ihiity jsou
kratsi, nez stanovuje smlouva.

prevzato z MOSAICO

Cesi chtéji zavést tramvaje
v Dakaru
13. 9. 2006, iHNed.cz

Cesti podnikatelé maji $anci ziskat velky obchod
v Senegalu. Tamni viada chce v hlavnim mésté
Dakaru zavést tramvajovou dopravu a Cesko je
jedinou zemi, s niz o tomto projektu jedna.
Senegalci chtéji ve tfimilionovém Dakaru vybu-
dovat sedmdesat kilometrd tramvajovych trati

a koupit sedmdesat vozu. ,V Dakaru donedavna
prakticky neexistovala verejna doprava. Potrebu-
jeme zlepsit mobilitu pracovni sily a tramvajovy
systém jsme vyhodnotili jako jedno z nejvhod-
néjsich reseni," vysvétluje senegalsky ministr
dopravy Habib Sy, ktery tento tyden jedna

o tramvajich v Cesku.

Protokol o spolupraci pri stavbé trati a dodavce
voztl véera podepsal ministr Sy s Josefem Hus-
kem, séfem prazské firmy Inekon Group, jejiz
dcefina firma v Ostravé vyrabi tramvaje znacky
Trio. Financni objem obchodu se ma pohybovat
kolem 500 milionu eur (pfes 14 miliard korun).
Podilet se na ném maiji i stavebni spole¢nost
OHL ZS a prazské firmy AZD, Sudop

a Electroline.

Ziskani kontraktu ale zavisi na tom, zda se na néj
Ceské strané podari zajistit financovani. Prvnim
krokem je zpracovani studie proveditelnosti, uz
jen ta prijde na milion dolart (22 miliéna korun).
Senegalci jsou ochotni na ni z viastnich zdrojl
dat nejvys tretinu. Studie ma kromé technickych
detailli upresnit i zplisob, jakym se projekt
zaplati. ,,Prvni fazi studie budeme financovat

s nasimi ¢eskymi partnery. Jedname i o spolu-
Ucasti Ceské exportni banky a statni pojistovny
EGAP," fekl Josef Dvorak z vedeni Inekonu.

,V této chvili s nikym jinym nez s ¢eskymi part-
nery o tramvajich nejedname. Pokud by ale ¢es-
ka strana nebyla schopna nabidnout moznosti
financovani, usporadali bychom na dodavatele
projektu soutéz,” rekl ministr Sy.

Ceska exportni banka, ktera financuje vyvozni
projekty ¢eskych firem v rizikovych teritori-

ich, o Ucasti na dakarském projektu zatim
nerozhodla. ,,Bylo dohodnuto zpracovani studie
proveditelnosti a mozného financovani,” uved|
mluvéi banky Jan Stolar.

Exportni banka i EGAP uz zajistily financovani
jinych mnohamiliardovych obchodt Inekonu

- dodavek cementaren pro Irak, Tadzikistan

a Vietnam. ,,Se Senegalem nemame zkusenost,
zadny projekt jsme tam nedélali,” fekl Stolar. Se-
negal patfi z hlediska bezpecnosti zahrani¢nich
investic do predposledni - tedy druhé nejhorsi

- skupiny zemi na sedmistupriové skale.
Senegalce do Ceska prived| byvaly $éf plzeriské
Skody Lubomir Soudek. ,Na dakarském kon-
traktu pracujeme uz pres tfi roky,“ tvrdi Soudek,
ktery dnes vede vlastni firmu Silver Bell. Soudek
s Inekonem spolupracoval uz v dobé, kdy Séfo-
val tehdy jesté statni Skodé (z niz musel odeit,
kdyz se dostala do tézkeé financni krize).

Skoda spolu s Inekonem ziskaly napiiklad
prestizni kontrakt na dodavku skodovackych
tramvaji do USA. Pozdéji se ale vztahy obou
firem zhorsily a Inekon zacal vyrabét viastni tram-
vaje v dilnach Dopravniho podniku v Ostrave,

v jehoz aredlu dnes plsobi jeho dcerina firma
Inekon Trams.

Tramvaje Trio z produkce Inekonu jezdi v Ostra-
vé, nakoupil je také olomoucky dopravni podnik.
Dalsi vozy Inekon dodava do USA, letos na jare
ziskal kontrakt na dodavku osmnacti tramvaji pro
Bulharsko za 400 miliont korun.




Technologické dodavky divize Technologie, zavod Zeleznicni stavitelstvi, na Slovensko

Systém EOV-OHL ZS a jeho realizace v ramci ZSR

V ramci OHL ZS, a.s., je od roku 2005 re-
alizovana vystavba koridorovych trati na ze-
leznici Slovenské republiky (ZSR). Divize
Technologie se na ni podili zejména v oblasti
vyvozu technologii v ramci vystavby napaje-
cich a spinacich stanic, kompletni dodavky
trafostanic 22/0,4 kV a 25/0,4 kV, dodav-
ky zafizeni EPZ a rozvadécu pro rozvody nn
osvétleni, ridici systémy pro uvedena zarizeni
a v neposledni radé na dodavkach systému
elektrického ohfevu vyhybek (dale i EOV),
o kterém bych se chtél v tomto prispévku bli-
ze zminit.

Systém elektrického ohfevu vyhybek ne-
budu dlouze predstavovat a tim unavovat

Prehled realizovanych staveb

EOV na Slovensku:

Koridor Trnava - Piestany
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technicky méné zdatného c¢tenare, pouze
v kratkosti pfipomenu jeho vlastni tech-
nickou podstatu. EOV je nejrozsifenéjsim
zplsobem ohfevu vwhybek - vymén v siti CD
a dnes jiz i Zeleznice Slovenské republiky
(déle i ZSR). Systém slouzi k odstranéni
snéhu a namrazy z vymén, hlavné pak k od-
stranéni snéhu a namrazy z prostoru pohyb-
livych ¢asti vymény a tahel vymény salavym
teplem topnych téles. K fizeni celého pro-
cesu ohrevu jsou pouzity komponenty pro
prdmyslovou automatizaci fidici systémy
AMIT, pracujici na bazi pramyslové komu-
nikace. Soucasna koncepce EOV (vyvinu-
ta pracovniky divize Technologie) dovoluje

RH
(v tis. K&)

zst. Leopoldov - EOV 3723
zst. Brestovany - EOV 973
zst. Velké Kostolany - EOV 3417
Elektrizace trati Zvolen - B.Bystrica
zst. Slia¢ - EOV 2 405
zst. B.Bystrica - EOV 8 694
zst. Presov - peronizacia 4 460
Presov - EQOV
Koridor Piestany - Nové Mésto
zst. Piestany - EOV 117
zst. Piestany - EOV 2 947
zst. Brunovce - EQOV 61
zst. Brunovce - EOV 2613

pouziti nékolika zpUsobl napajeni systému
pfi dodrzeni trendu osazeni proudovych
chranic¢l na jednotliva télesa EOQV, umisté-
na ve vyhybce. Postupnym zdokonalovanim
a prenasenim zkusenosti z praktické reali-
zace a provozu zafizeni do jeho vyvoje se
timto stava systém multifunkénim pro pouziti
na vSech typech provozovanych kolejovych
trati, a to nejen v CR.

Diky zahajeni realizace koridorovych staveb
na uzemi Slovenské republiky doslo v po-
slednich dvou letech k vyraznému navyseni
objemu zakazek v ramci EOV, a to proto, ze
divize Technologie pfijala moznost uplatnéni
odzkousené a osvédcené technologie EOV
na téchto zahrani¢nich stavbach. S timto
byla ale spojena rGizna proceduralni Uska-
li, ktera bylo nutné pred vlastnim uvedenim
systému EQV na slovensky trh vyresit. V prv-
ni fadé byly predlozeny veskeré povolovaci
listy a technické podminky k pfezkoumani
a k jejich odsouhlaseni na Generalni fedi-
telstvi ZSR a SDU - Statny drahovy urad.
K predvoji pattily také nezbytné schlizky
a seminare s odborné technickymi pracov-
niky ZSR, ktefi byli seznamovani s koncepci
EOV u OHLZS, a.s.

V roce 2005 byla zahajena historicky prvni
realizace EQV v Zelezni¢ni stanici Slia¢. Tato
stanice je soucasti stavby ET Zvolen-Banska
Bystrica a svym rozsahem patfi mezi mensi,
celkem zde bylo osazeno 6 vyhybek. Z diivo-
du komplexniho predvedeni systému v praxi
a ziskani referenci byl na realizaci kladen velky
daraz. Jako ovladaci a fidici skrin EOV, ktera
je umisténa u obsluhy u vypravéiho ve vypravni
budoveé, byl pouzit nové vyvinuty systém pr-
myslového pocitace s nasazenim dotekového
LCD panelu jako ridiciho a zobrazovaciho ter-
minalu EQV. Tento systém byl uspésné pouzit
i na vybranych stavbach CD v CR. Stanice Sli-
ac¢ byla spusténa do provozu v lednu 2006.
Uspésné vykroceni na slovensky trh je pak
dokladovano  zavére¢nym  vyhodnocenim
zminéné stanice, které nam bylo predano
zastupcem ZSR, oblastné riaditelstvo Kosice
a trakéni obvod Zvolen.

Na stavbé ET Zvolen-Banska Bystrica je
v soucasnosti realizovana zelezni¢ni sta-
nice Banska Bystrica, ktera svoji velikosti
patfi naopak mezi stanice vétsiho rozsahu
- 47 ks vyhybek. Divize Technologie zde,
tak jako v zst. Slia¢, spolupracuje se slo-
venskym dodavatelem montaznich praci (fa
ELTRA a ELZA), ktery na téchto stavbach
zabezpecuje pripravné zemni a montazni
prace vcéetné dodavky standardné pouzi-

vanych material( na hlavni kabelové trasy,
my poté zabezpecujeme dodavku veskeré
technologie véetné jejiho osazeni, zapojeni
a uvedeni do provozu. Ukonceni praci a za-
hajeni zkusebniho provozu EQV ve stanici
Banska Bystrica je planovano na zacatek
listopadu 2006.

Dale bych se zminil o dalsi, soubézné rea-
lizované zakazce, a to o koridorové stavbé
Trnava-Piestany. Zde je v soucasnosti reali-
zovan systém EOQOV v Zst. Leopoldov (30 vy-
mén), ktery je napajen z trakéniho vedeni.
Jedna se o technologicky naro¢néjsi stavbu
oproti vySe uvedené v Banské Bystrici, ktera
je napajena kabelovym rozvodem z rozvod-
ny nizkého napéti stanice. V Zst. Leopoldov
jsou pro potfebu zajisténi napajeni systému
EOQOV realizovany 3 ks trafostanic (TS 25/
0,230 V) napajenych z trakéniho vedeni.
Tento zpUsob je sice v prvotni fazi ekonomic-
ky naro¢néjsi, ale do budoucna zcela jisté
efektivnéjsi s ohledem na nezanedbatelné
uspory elektrické energie. Pro zjednoduseni
obsluhy ve stanici Leopoldov bude prvotné
aplikovany také sdruzeny systém sledovani,
ovladani a rizeni EOV na jednom pracovisti,
na jednom terminalu (LCD monitoru) soucas-
né se systémem EPZ - elektrické predtapéci
zafizeni.

Jako ukazku plnéni prani zakaznika lze
uvést zst. PreSov. Zde bylo pfistoupeno
na zadost uzivatele zafizeni na zachovani
plvodni pouzivané koncepce EOV s oddé-
lovacimi transformatory. Na tuto variantu
jsme se technicky prichystali a budeme re-
alizovat inovovany systém EOV s oddélova-
cimi transformatory umisténymi v centralni
skfini.

V ramci realizace praci na Slovensku se nam
dari postupné prosazovat systém EOV-OHL
ZS i mimo teritorium Zeleznice Slovenské re-
publiky. Jako priklad uvedu zpracovani tech-
nického navrhu a cenového feseni realizace
EQV pro Pristav Bratislava, ktery je v soucas-
nosti pfipraven na odevzdani a konzultace
s investorem.

Zavérem bych uvedl, Ze ne vzdy je prabéh
a realizace systému EOV v ramci ZSR zcela
bez problém. Vétsi i mensi problémy se resi
na kazdé jednotlivé zakazce, patti to k nase-
mu profesnimu zivotu. Vyjimkou nejsou ani
Slovenské Zeleznice, nicméné lIze konsta-
tovat, Zze do této doby se dari problémy bez
jakychkoliv dopad(l na stavbu zdarné, ku pro-
spéchu véci fesit a tim zdokonalovat nasi sluz-
bu zakaznikovi.

Roman Dostalek
vedouci strediska 2023

OHL investuje 114 milionui EUR do
akvizice dvou stavebnich firem v USA

Skupina OHL vstoupila na americky staveb-
ni trh prostrednictvim akvizice spole¢nosti
Comunity Asphalt Corp. a The Tower Group
Corp., které se specializuji na inzenyrské
a pozemni stavby. Hlavni sidlo téchto spolec¢-
nosti je ve staté Florida.

Témér po roce vyjednavani ziskala spole¢nost
OHL 80% podil ve firmé Comunity Asphalt
Corp. a 70% podil v The Tower Group Corp.
Celkova investice pritom dosahuje 143,3 mi-
liéna dolard (114 miliond euro), z ¢ehoz 16,5
miliont bude zaplaceno v zavislosti na vysled-
ku audita Gctd, respektive z posledniho ucet-
niho auditu ukonéeného ke 30. ¢ervnu tohoto
roku.

Soucet obchodniho obratu obou ziskanych
spolecnosti za posledni bilanéni obdobi se
pohyboval v fadu 400 mil. dolard (317 mil.
euro).

V obou pripadech byl odkoupen podil zakla-
datell a spravcu stavebnich firem, ktefi dale
zlistavaji ve vedeni obou spolecnosti. Skupina
OHL se zavazala, ze odkoupi zbyvajici akcie
obou spole¢nosti v obdobi mezi 21. ¢erven-
cem 2009 a 21. ¢ervencem 2010, pokud bu-
dou v té dobé ke koupi nabidnuty. Po stejnou
dobu ma na tyto akcie predkupni pravo.

Tyto akvizice predstavuiji dalsi krok v procesu
internacionalizace OHL, ktera ve Spojenych
statech uz plisobi, nebot postavila a provozu-
je zavod na odsolovani vody na fece Taunton
River ve staté Massachusetts, zhruba 200 km
od Bostonu. Oteviraji se tak dalsi moznosti ex-
panze do této zemé, kde Skupina OHL také
analyzuje moznost plsobeni na poli koncesi
v ramci budovani infrastruktury.

Prevzato z MOSAICO

Skupina OHL v prvnim pololeti tohoto
roku zvySuje swiij cisty zisk 0 57,2 %

V prvni poloviné tohoto roku zvysila Skupi-
na OHL svj Cisty zisk o0 57,2 % a obchod-
ni obrat o 25,5 %. Do téchto pozitivnich
vysledkll se znacné promitla prizniva situ-
ace na poli stavebnich aktivit v zahranici
a v oblasti koncesi.

Skupina OHL navysila svoje portfolio
o0 31 % a pokracovala v investorskych akti-
vitach jak v ramci koncesnich staveb, které
jsou jiz v procesu realizace, tak v ziskavani
novych koncesi. Takovou investici byla na-
priklad koupé 100% podilu ve firmé Vianor-
te v Brazilii a 49% podilu na letisti v Toluce,
D.F. Tyto investice byly provedeny ve stej-
nou chvili, kdy se znaéné zlepsila financni
struktura Skupiny, jejiz ¢isté zadluzeni se
oproti konci prvniho pololeti roku 2005
snizilo 0 27,7%.

Domaci stavebnictvi vzrostlo o 37,5 %, coz
bylo zplisobeno pfiznivou situaci v oblasti
inzenyrskych a pozemnich staveb. Reali-
zace velkych zakazek vedla k podstatnému
zlepseni vysledkd, provozni hospodarsky
vysledek vzrostl o 71,7 % a zisk pred zda-
nénim na 117 %.

Mezinarodni stavebnictvi zaznamenalo po-
kles ve vynosech o 12,4 %, coz bylo zpu-
sobeno nepfriznivych pocasim v Turecku
a v Ceské republice na poéatku letosniho

roku. Provozni hospodarsky vysledek pre-
sto vzrostl 0 12,7 % a portfolio zakazek se
zvysilo o 53,5 %, coz predstavuje castku
1 643 milion( EUR a zajisténost vynosl na
25,1 mésice.

Oblast Koncesi se i nadale rozvijela sviz-
nym tempem, které se v prvnim polole-
ti roku 2006 zaslouzilo o nardst vynosl
0 46,4 % a provozniho hospodarského vy-
sledku o 70 %. Tato aktivita se ve sledova-
ném obdobi podilela 48,7 % na celkovém
provoznim hospodarském vysledku Skupi-
ny OHL.

Vyznamnym pfinosem byla také c¢innost
segmentu Rozvoje, ktery prispél ke zlep-
Seni provozniho vysledku Skupiny. Spolu
s jedenacti domy pro seniory ve Valencii byl
také zahajen provoz golfového hristé a ho-
telu Fairmont v Mayakobé (Mexicka Riviera
Maya) a nového obchodniho centra ve més-
té Puebla (Mexiko).

V oblasti Ekologickych staveb doslo k vy-
raznému zvyseni zakazek, a to o 74 %, coz
predstavuje 2 209,5 milionu EUR. Timto
portfoliem se spolec¢nost Inima, hlavni eko-
logicka spolec¢nost skupiny OHL, stala své-
tovou jedni¢kou v odsolovani vody.

Prevzato z MOSAICO




Lavka pro pesi

na cyklotrase Brno-Viden

V kvétnu roku 2006 realizoval zavod MOSAN
se svymi stredisky 3012 a 3056 stavbu lavky
pro pési na trase cyklistické stezky spojujici
Brno s Vidni.

Pudvodni drevény most pres feku Dyiji byl po-
Skozen nékolika povodnémi a prechod pres
néj byl mozny jen pésky s velkou davkou od-
vahy a opatrnosti. Tento byl jiz nevyhovujici
pro dulezité cyklistické spojeni mezi Brnem
a Vidni.

Investorem této ne prili§ vyznamné stavby ve
finanénim objemu 3,1 mil. K¢ byla obec Novy
Prerov, v jejimz katastru lavka lezi, ktera na ni
ziskala dotaci z EU. Stavba je vSak zajimava
predevsim po technické strance. Jedna se
0 spfazenou ocelovou konstrukci se zelezo-
betonovou deskou o rozmérech 82x3,5m.
Staticky se jedna o nosnik o 3 polich o jed-
notlivych délkach s rozteéemi 28,0, 26,0
a 28,0 metrd.

CONIDECK 2251

Kuriozitou této lavky je predevsim primopojiz-
dény izolacni systém CONIDECK 2251, ktery
zajistuje ochranu Zelezobetonové konstrukce
pred Uc¢inky vnéjsiho prostiedi a provoznim
zatizenim. Systém preklenuje statické a dy-
namické trhliny v podkladé (otevreni trhlin do
0,3 mm) a je schvalen dle némeckych poza-
davkd ZTV SIB OS-F. Systém CONIDECK
je odolny va¢i ropnym produktim, rozmra-
zovacim latkam, posypovym solim a chemic-
kym latkam. Systém zajistuje i protiskluznost
povrchu, coz prispélo k nasemu rozhodovani
o uziti této izolace pravé na poch(zi i cyklis-
tickou lavku.

Stavba byla dokoncena v srpnu 2006 tak, aby
jesté v této sezdéné slouzila turistim a cyklistdim.

Petr Valka
stfedisko 3012

systém povrchové Upravy pojizdénych podlah nadzemnich a podzemnich parkovist

s pruznou polyuretanovou membranou, UV stabilni, preklenuje dynamické trhliny
v podkladu, pro dynamicky namahané konstrukce

MASTERTOP P 605
transparentni, EP, 2 komponentni, bez rozpoustédel

Penetrace

Zasyp

Elastickda membrana

suchy kfremenny pisek frakce 0,3 - 0,8 mm

CONIPUR M 869 F

barevna, PU, 2 komponentni, bez rozpoustédel, plnéna v po-
méru 10:2 kiemennym piskem frakce 0,3 - 0,8 mm

SLOVENSKO - CESKO A MY PRI TOM

ZV OSZ pfi divizi Technologie usporadal
dne 6. 9. 2006 zajezd na mezinarodni
kvalifikacni fotbalové utkani o ucast na
ME 2008, kterého se zucastnili odbora-
fi a zaméstnanci OHL ZS, a.s. Pro velky
zajem se na nékteré vahajici fanousky
nedostalo, nebot kapacita autobusu je
dana a listky jsme méli podle poctu se-
dadel. Pri dnesnim trendu objednavek na
tato utkani je skoro nemyslitelné takovy
pocet sehnat. Jsem vdécny za velkou
pomoc naseho spolupracovnika Jana
Chrapka, ktery nam téch 50 listkd sehnal
pres slovensky fotbalovy svaz a patfi mu
nas velky dik. Cely zajezd se nam vydaril
a nasi reprezentanti podali vynikajici vy-
kon a zaslouzené vyhrali na horké pldé
Tehelného pole 0:3. Atmosféra a spolec-
né fandéni nasich i slovenskych fanous-
ki byla vynikajici.

K zadnym wytrznostem mezi obéma ta-
bory nedoslo (spiSe naopak a spole¢né
vzpominaly na doby nez, se nase zemé
rozdélily). Pro mnohé synky nasich pra-
covnikll, ktefi s nami byli, to byl urcité
nezapomenutelny zazitek, vidét na vlastni
oc¢i jejich fotbalové vzory jako napr. Ro-
sického, Cecha, Kollera a dalsi. Vidét ty
jejich pohledy a slySet otazky, co kladli
tatinkim béhem utkani, to opravdu sta-
lo za to néco podobného zorganizovat.
Ted' uz je to jen na nich, jak se budou
sportovani a hlavné fotbalu vénovat, aby
se tém svym vzorlm vyrovnali. Zavérem
bych chtél vSem fotbalovym fanouskim
poprat, aby pro nase chlapce tato kvali-
fikace dopadla co nejlépe - postupem na
ME 2008, a nam se podarilo se jesté né-
jakého takového utkani zucastnit.

Véem sportu zdar a fotbalu zviast.

Zasyp suchy kremenny pisek frakce 0,3 - 0,8 mm
Uzaviraci natér MASTERTOP TC 472 Olda Sobol
barevny, EP, 2 komponentni, elastifikovany, otéruvzdorny, Zavodni vybor OSZ
chemicky a UV odolny, bezrozpoustédlovy, matny povrch
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